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Klimatkompensation for samhallsbetalda resor

Sammanfattning

Var genomgang av problematiken med klimatkompensationsavgifter visar att
klimatkompensation for samhéllsbetalda resor (fortsattningsvis klimatkompensation)
ar en bra metod som anvands av manga kommuner i varierande form. For att vara
verkningsfull bor den dock kombineras med flera andra atgéarder.

Vid vara samtal med kommunala foretradare har foljande lyfts fram som viktiga
atgarder att gora tillsammans med klimatkompensation:

Kommunen har en tydlig klimatstrategi

Upphandlingsriktlinjerna ar val utarbetade

Det finns en resepolicy som anknyter till alla delar i klimatarbetet

Cheferna och de som reser har god kannedom om resepolicyn

Det finns en lattillganglig manual for att boka sin resa eller sitt fordon

Det finns en direkt aterkoppling till vad resvalet innebar for forvaltningens ekonomi

Vi kan konstatera att amnet klimatkompensation ar svargenomtrangligt genom att det
definieras, utformas och tillampas sa olika, relaterar till en mangd andra
styrdokument med varierande fokus pa malgrupp, omfattning, genomférande och
tidsaspekter. Kanske inte sa konstigt med tanke pa att kommunerna har olika
forutsattningar nar det galler utbredning, invanarantal, befolkningstathet,
kommunikations- och naringslivsstruktur mm. Aven var kommunen &r belagen och
klimatet spelar in. Det vi fatt veta talar dock for att klimatkompensation som metod
kan vara vard att anvanda. Trots olikheterna finns det manga gemensamma
uppfattningar om klimatkompensation som en del av ett verkningsfullt klimatarbete.
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Bakgrund

Forfattarna som ar aktiva i Naturskyddsforeningen i Falun har forsokt bilda sig en
uppfattning om klimatkompensationsavgifter skulle kunna vara ett viktigt hjalpmedel
for en kommun att na sina klimatmal. Fragan vacktes efter en forelasning med Johan
Ehrenberg fran tidningen ETC som agde rum pa stadsbiblioteket 26 oktober 2016.

Vi har sett narmare pa tillampningen av instrumentet “klimatkompensation for
samhallsbetalda resor” i ett antal kommuner i Sverige. Undersékningen har skett i
form av telefonsamtal och brevvaxling med exekutiva handlaggare och ansvariga pa
ett antal kommuner.

Som stod fér samtalen anvéandes en fragelista som vi sammanstéllt; se Bilaga A.
Fran borjan tankte vi att alla kontaktade skulle kunna svara pa fragorna. Det
arbetssattet visade sig dock vara for ambitiost i forhallande till den tid som
kontaktade handlaggare var villiga att lagga ned for att svara pa fragorna.
Efterfragade kompletteringar besvarades i allménhet inte. Bara nagra fa regelratta
intervjuer gjordes konsekvent enligt denna mall, ndmligen féretradare for
Morbylanga, Vaxjo och Helsingborg. Dessa tre kommuner visade sig ha nagot olika
angreppssatt och gav darigenom ett bra underlag fér diskussioner éver hur andra
kommuner kan utforma sin egen klimatkompensation. Fortsattningsvis saxades
darfor fragor som handlaggarna direkt kunde svara pa och kompletterades med
inlasning av dokument som dessa har tagit stod i eller producerat. Till rapporten hér
en referensférteckning med dokument som vi tagit del av. Vidare en lista 6ver
kontaktpersoner; se Bilaga B. Vidare finns | Bilagorna C - G, J och K finns eget
material och bearbetningar av andra kallor. Bilagorna H och | ar material fran
Goteborgs kommun.

Rapporten ar ett forsok att ge en dversikt av hur klimatkompensation tillampas i
praktiken och att ringa in problematiken. Den goér inget ansprak pa vetenskaplighet.

Klimatkompensation i samverkan med andra atgarder

Nar vi pratat med “miljéstrategerna/klimathandlaggarna” i olika kommuner
aterkommer foljande synpunkter om vad som gor att klimatkompensation gor
skillnad. En gemensam uppfattning ar att ett program for klimatkompensation inte
ensamt och isolerat formar kommunorganisationerna att uppna klimatneutralitet i sin
verksamhet. Det handlar ocksa om att ha en kraftfull resepolicy, forankring i
forvaltningens olika delar och pa olika nivaer i organisationen, samt att det vardagliga
transportvalets konsekvenser synliggdrs for berérda chefer och medarbetare. |
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Orebro kommuns utvardering 2014 2 framfors till exempel att incitamentet for att
minska anvandningen av fossila drivmedel bor vara att avgifterna framgar tydligare
vid resvalet.

Klimatkommunernas ger i en rapport 2016 en bra beskrivning: “Region Skane arbetar
med resvanor mot sina ca 34 000 medarbetare. Inom tidnsteresor har regionen en
intern klimatvéxlingsmodell som goér det dyrare att vélja resor med héga CO2-utslépp
och enkelt och/eller gratis att vélja hallbara fardsétt eller distansméten. En mycket
effektiv atgéard kopplat till tjdnsteresorna i Region Skane har varit att folja upp
statistiken fér resorna och kommunicera den for ledningsgrupper, pa intranét etc. Nar
de anstéllda ser nedbruten statistik éver kostnader och utsldpp och kan jamféra sig
med andra avdelningar hdnder plotsligt massor av saker nédstan automatiskt.
Regionen har sedan 2015 ett statistikuppféljningsprogram som automatiskt tar in
kostnader och utsldpp fran olika tidnstereseslag och uppdateras varje manad. Alla
medarbetare har tillgang till detta och kan félja upp statistiken fér hela organisationen
eller fér respektive férvaltning, avdelning, enhet eller kostnadsansvar. Det har &r
uppskattat av ledningsgrupper och véldigt effektivt ur beteendepaverkansynpunkt.
Det ar viktigt att statistiken ar nedbruten sa langt som mdjligt - enligt Region Skanes
erfarenhet ar det latt att skylla ifran sig pa en annan avdelning om fler &n 100
personer omfattas av statistiken.“

| rapporten refererar man &ven till forskning > som menar att:

° Man ska prioritera att integrera och fokusera de ekonomiska incitamenten for
miljoatgarder for att paverka de flesta i organisationen och inte enbart de redan
intresserade.

° Det &r battre att informationsatgarder och internutbildningar prioriterar
overgripande miljomedvetenhet &n att férsoka paverka attityder.

° Man bor arbeta med grupper och individer snarare an att ha insatser som ar
generella aven om det ar mer resurskravande.

° Ledningen maste ta och visa sitt miljdansvar for att de anstallda ska forsta att
dessa fragor ar viktiga for hela organisationen.

° Aven grupper och individer behover ha &terkoppling av statistik — det racker inte
att gora det enbart pa organisationsniva.

3 Orebro kommun: Uppfdljning av klimatavgift/klimatkonto 2011 — 2014

4 Att skapa klimatsmarta beteenden” Rapport fran Klimatkommunerna 2016

> Young, W., Davis, M., McNeill, .M., Malhotra, B., Russell, S., Unsworth, K. & Clegg, C.W. (2013). Changing
Behaviour: Successful Environmental Programmes in the Workplace. Business Strategy and the Environment,
24:689-703
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Motiv till klimatkompensationen och vem betalar

En frdga som aterkommer ar vem som ska betala klimatvaxlingen. De flesta
forvaltningar upplever sig som underfinansierade. Hur ska man kunna avsatta medel
for ytterligare ett atagande? Man kan anta att om inga aktiva atgarder gors sa
kommer verksamheten fortga med dolda och onédigt hoga klimatkostnader.
Omstallningen kommer anda, men langsamt och utifran beslut som inte kommunen
kan paverka. Allt talar for att en sadan strategi pa sikt blir valdigt dyr. Man kan
saledes istallet anta att de flesta nu inser att det blir dyrare att skjuta en klimatvaxling
framfor sig. Ledningar ar darfor ar villiga att understodja atgarder. For medarbetare
handlar det dessutom om gemensamma resurser, varfér den individuella
uppoffringen inte blir sa stor.

De verksamheter som antas drabbas hardast anses vara hemtjanst och andra
reseberoende forvaltningar . Erfarenheten visar emellertid att dessa forvaltningar
dock far indirekt nytta genom en snabbare omstallning till klimatsmarta arbetssatt och
fordon. Boras kommun har till exempel infort ruttoptimering, kopt in elcyklar och
satsat pa nyckelfria las i hemtjansten. Det minskar bland annat transportkostnaderna

och spar arbetstid d& personal inte behéver hamta nycklar ’. Andrade arbetssatt som
ar rationella till den nya villkoren kan férvantas betala kostnaderna inom nagra ar fran
det att de genomforts.

Klimatavgiftens storlek kan vara betydelsefull for utfallet. Erfarenheten fran
Helsingborgs kommun &r att den 4 %-iga avgift pa flygresor som inférdes 2004 inte
haft avsedd effekt. Flygresorna har istallet Okat. Anledningen kan vara att avgiften ar
sa liten att den betraktas som en i raden av administrativa palagg. Men det kan ocksa
vara sa att den berdrda gruppen ar okanslig och att andra styrinstrument som
resepolicy etc inte forankrats tillrackligt. Kommunen har nu bestamt sig for att

reformera systemet i riktning mot ett bonus/malus-system. &

Utvardering av klimatavgifter

Klimatkompensation kan tillampas pa flera omraden i den kommunala verksamheten.
Ofta indelas klimatarbetet pa olika kommunala sektorer eller sfarer. Delarna &r
naturligtvis beroende av varandra och 6verlappande. En aterkommande indelning ar i
fastigheter och service, - verksamheter, - och resor och transporter. Vanligast verkar
det vara att klimatkompensera resor och transporter, medan andra styrmedel ar mer
forekommande i de andra sektorerna. Det anses relativt latt att skapa klara regler

® Se 4ven bilaga C Intervju med Mérbyldnga kommun 2017
7 Se Miljpbarometern 2016 Boras stad Atgiard MM.7.7a.1
8 Se 4ven Bilaga E Intervju med Helsingborgs kommun 2017
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kring resor, men det finns anda lagtekniska hinder genom skatte- och
upphandlingsregler. Starka grupper i forvaltningarna verkar ocksa kunna utverka
undantag, i varje tillfalligt. Det kan ocksa vara sa att vissa arbetsfordon ar svara att
ersatta och att det &r svart att upphandla jobb med entreprenadmaskiner. CO2-
belastningen ar ocksa svaranalyserad genom att uppgifter maste inhamtas fran olika
stallen. Framfor allt ar sjalva omstéallningseffekten svar att mata. Orebro kommun har
gjort en utvardering 2010. Den ar visserligen nagra ar gammal, men i den sager man
att verksamheterna saknar kunskap for att kunna mata eller att rékna ut hur mycket
koldioxidbelastningen har minskat. Man sager att det logiskt anda bor vara sa att

belastningen minskar nar biltransporterna minskar.®

Av de kommuner som vi varit i kontakt med finns ingen som har gjort precisa
uppféljningar av effekterna av sjalva klimatkompensationen. Slutsatsen fran tidigare
refererade Klimatkommunernas rapport 2016 sager sa har om problematiken:

“‘Sammantaget ar det svart att utvdrdera och méta effekterna av
beteendepaverkande atgarder da manga faktorer paverkar vart beteende och det gar
séllan att sérskilja en specifik atgéard fran den stérre kontexten. Det gar dock att visa
att beteendepaverkande atgéarder 6kar acceptansen for harda styrmedel, vilket i sig
borde vara ett tillrdckligt starkt argument for att fortsétta arbeta med det. Det kan
dock ta manga ar innan beteenden féréndras, varfor det ar viktigt att tdnka pa
tidsramarna vid utvardering.” Boras kommun kommer att pabdrja en uppfoljning av
sin klimatkompensation 2017.

De flesta kommuner rapporterar till exempel ocksa nyckeltal om CO2-utslapp per
anstélld i kommunorganisationen till Kommun- och landstingsdatabasen (KOLADA).
Statistiken kannetecknas dock av uppenbara orimligheter. Det &r &ven oklart hur stor
del av den rapporterade organisationen som omfattas, till exempel om upphandlade
tjanster ingar, om kommunala bolag ingar och sa vidare. En jamforelse av kommuner
ar darfor statistiskt otillforlitlig.

Flera kommuner foljer dock trenderna for CO2- belastningen i en mer dévergripande
kontext, se nedanstaende diagram dar Goteborg stads utslapp av vaxthusgaser
visas. Dar syns en tydlig sammanlagd minskning. Det visar pa framgang for stadens
stravan efter att minska utslapp fran tjansteresor, men det ar ocksa tydligt att utslapp
fran flygresor inte minskar. Dar har man inte lyckats pa samma sétt och 2015 stod
flygresor for hela 40% av de sammanlagda utslappen, en uppgang fran 28% ar 2010.

9 Orebro kommun: Orebro_Utvirdering av klimatkontot 2010 Ksu 201205
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Utslapp frén Géteborg stads tidnsteresor uppdelat pa egna fordon (exklusive diesel
till arbetsmaskiner), privata bilar och flygresor °.

Med en sa kallad CERO-kartlaggning * skulle dock finnas bra forutsattningar for en
kommande utvardering eftersom det innebar att det finns en etablerad metod for att
gora berakningarna. Se aven Bilaga F.

Kommunens agerande far betydelsefulla spridningseffekter

Det ar en allmant vedertagen uppfattning att det ar pa transportsidan som det, for
narvarande, ar svarast att minska var koldioxidbelastning. Trots energisnalare fordon
Okar tvartom de totala utslappen genom att vi reser mer och fraktar mer varor. Nar
man ser pa vad en kommun genererar genom sin verksamhet star arbetspendlingen
med individuella fordon for merparten av CO2-utslappen medan sjalva resandet i
tjansten star for en mindre del *2. Det &r dock av stor betydelse hur kommunen
hanterar sina egna resor. Det &r enklare att hantera atgarder inom sitt eget
forvaltnings- och verksamhetsomrade &n att bestamma att alla manniskor som bor
och verkar i kommunen ska bete sig pa ett visst satt. Dar ar beslut pa statlig niva
ocksa betydligt mer avgérande. Kommunen har emellertid &ven ett ansvar att uppna
koldioxidneutralitet inom kommunens geografiska omrade. Det finns mal for detta och

10 Klimatkompensation — En guide for stadens organisationer; Goteborgs stad 2016. Se dven bilaga I.

11 CERO uttyds Climate and Economic Research in Organisations.For forklaring av begreppet se Robe’rt,
Marcus mfl; Effektivisering av kommunala transporter -en komparativ analys av 20 CERO-kommuner, KTH 2013
12 5e exempelvis bilaga F: Sammanfattning av CERO kartlaggning 2009-2013 i Falu kommun



6 (10)

det finns ocksa samarbeten pé regional niva och med staten. Av intresse ar de sa

kallade Cero-studierna *3, ¥4 som gjorts for 20 kommuner i Sverige, bland annat i

Falu och Orebro kommuner. Den visar att atgarder inom kommunens organisation
har en positiv effekt pa medarbetarnas privata val av transporter till och fran arbetet.
Kommunens val av atgarder far spridningseffekter i samhallet genom medvetande
om nya tekniska mojligheter och en praktisk tréaning i klimatvéanligt beteende.
Kommunens agerande ar ocksa betydelsefullt genom att till exempel etablera nya
marknader och infrastruktur for miljéfordon. Det &r aven nagot som Lansstyrelsen
Dalarna framhaller: "Offentliga verksamheter bér vara féregangare vad géller
introduktion av nya fordon och bréanslen. Om vi ska uppna 70 procent minskning av
utsléppen i transportsektorn till 2030 bér kommunernas fordonsflottor vara fossilfria

innan dess. Darfér ar omstéllning av kommunernas fordonsflottor en viktig atgéard." 15

Utformning av kostnader och nytta

Klimatkompensationssystemet ska ses som en atgard pa kort sikt och som kommer
att avskaffa sig sjalv. Klimatkompensationens syfte ar att den ska motivera
klimatpositiva val. En del kommuner har valt komplicerade bonus/malus-system for
att skapa rattvisa system och for att battre kunna folja upp atgarden, exempelvis
Goteborg. Helsingsborgs kommun planerar att infora det. Nackdelen ar att systemet
fordrar stor administrativ kraft, men det kan man kanske kosta pa sig i en stor
kommun. Andra kommuner forsoker gora det sa enkelt som majligt och lagger helt
enkelt pa en schablonmassig avgift som belastar kommunens tjansteresor. Modellen
kan vara att endast beréra kommunens fordon, berdra vissa forvaltningar eller ett
visst transportslag och undantag for fordon eller resor som definitionsmassigt har en
lag klimatbelastning; miljoklassade fordon, tag, biogasdrivna bussar mm. Systemet
utvidgas efterhand till att omfatta alla samhallsbetalda resor, anstéllda saval som
politiker, resor med privatfordon, flyg, bil, skarpta krav pa klimatnytta, att inga
verksamheter undantas osv. Vidare att systemet kopplas till en avgiftstrappa déar
kostnaden for klimatbelastande resor hojs med vissa intervaller. Morbylanga, Kalmar
och Torsas ar exempel pa sddana kommuner. 16

De medel som genereras genom klimatkompensationen kan hanteras pa olika satt.
Ett satt ar att kopa internationella utslappsratter, ett annat ar att aterféra dem i den
lokala ekonomin. Klimatfonden kan betraktas som en skatt med andamalet att

13 CERO 2009; Kartlaggning och strategisk analys av klimatpaverkan, ekonomi och hélsa fran resor inom Falu
kommun.

14 Robe’rt, Marcus mfl, KTH: CERO 2013, Effektivisering av kommunala transporter -en komparativ analys av 20
CERO-kommuner.

15 Remissversion - Atgirdsprogram 2018-2020 till Dalarnas miljemal, sid 59; Lansstyrelsen Dalarna 2017

16 Se avgiftstrappan i bilaga C som tillimpas i Mérbylanga, Kalmar och Torsas kommuner. Borgholms och
Nybro kommuner kommer troligen att félja efter med en liknande modell.
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generera klimatnytta genom medvetandehéjande och beteendeférandrande insatser
for personalen. Den kan ocksa bekosta klimatnyttig infrastruktur sdsom en anvandbar
reseportal, laddstolpar, investeringar i solceller eller hjalp till inkép av miljéfordon. Vi
tror att en aterféring av kompensationspengarna till kommunen &r att féredra. Aven
om det medfor ytterligare arbete for kommunen sa dkar motivationen nar man direkt
ser hur pengarna gor nytta.Till Klimatavgiftens positiva effekter hér aven att intern-

kalkylen for drift av miljfordon férbattras relativt fordon med mindre klimatnytta 7.

Borgmastaravtalet

Tidningen Aktuell hallbarhet understkte 2016 hur manga av Sveriges kommuner som

tillampade klimatkompensation.® Det visade sig vara 37 stycken. Av dessa var det
bara 11 dar kompensationen innefattade bade kommunens forvaltningar och bolag,
(fast inte sjalvklart upphandlade tjanster). 20 av dessa kommuner har vid nagot
tillfalle ocksa deklarerat sig som sa kallade ekokommuner, ytterligare ett antal ingar i
de 37 klimatkommunerna (varav en del ar kommunalférbund eller
landstingskommunala). Man kan se dessa olika ataganden som tecken pa
engagemang som medfort framgang i det lokala klimatarbetet &ven om det
naturligtvis inte sager allt. Falun ar inte med i ndgon av dessa sammanslutningar och
i Miliobarometerns hallbarhetsindex for 2016 framgar att Falu kommun kan bli
betydligt battre pa manga omraden. Goteborg, Karlstad och Linkoping ar kommuner
som har lyckats med att bedriva ett framgangsrikt klimatarbete. De hamnar i topp i
kommunernas hallbarhetsindex. Typiskt nog har de ocksa anslutit sig till det sa
kallade Borgmaéastaravtalet.

Borgmastaravtalet 2030 kan, for narvarande, betecknas som det mest avancerade
instrumentet for att arbeta med klimatforbattrande atgarder pa lokal niva. | avtalet
forbinder sig kommunen till utslappsminskningar om minst 40%, att 6ka resiliensen
mot klimatférandringar och att man upprattar en energi/klimatstrategi.

Utslappsminskningsdelen av strategin ska bygga pa en sa kallad Baseline Emissions
Inventory eller basarsinventering. Baseline emissions betyder utslapp vid ett visst ar.
Dessa data anvands som jamforelsevarde med senare matningar som gors pa
samma séatt. Jamforelsevardet kan vara for en stad, region eller land. 1990 anvands
som standard, eftersom det ar aret som EU och Kyotoprotokollet anvander. Om en

kommun inte har data for det aret kan ett annat ar anvandas istallet som “baseline”®.

17 Se dven bilaga C Intervju med Mérbylanga kommun 2017

18 Se 3ven bilaga J Sammanstillning fran tidningen Aktuell Hallbarhet 6ver kommuners engagemang i
klimatkompensation tillsammans med vara kommentarer.

19 Om baseline emissions. Encyclopedia.com 2016
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Genom avtalet ges tillgang till erfarenhetsutbyte, metodhjalp och finansiering. Sedan
juni 2016 ar avtalet av global omfattning och férenar éver 700 stader i 119 lander,
dock huvudsakligen Europa, pa klimat- och energiomradet. Det gemensamma malet
ar att bekampa klimatférandringarna genom samordnade lokala klimatatgarder.
Initiativet representerar for narvarande mer an 200 miljoner invanare och om man
raknar avtalsslutande parter omkring 600 miljoner.
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Referenser - urval av dokument med kopplingar till rapporten.

Med svart understruken text; dokumentet kan nas via internetlank vid tiden for rapportens
publicering. Med rod text; externa dokument som inte ar sokbara pa internet

Aktuell Hallbarhet 2016

Boras Stad: Riktlinjer for resor. 2016

Covenant of Mayors (Borgméstaravtalet)

Encyclopedia.com 2016 Om baseline emissions

Falu kommun: CERO 2009; Kartlaggning och strategisk analys av klimatpaverkan,
ekonomi och hélsa fran resor inom Falu kommun.

Falu kommun: Enerqi- och klimatprogram fér Falu kommun. 2012

Falu kommun: Resepolicy 2015-10-01

Goteborgs Stad: Goteborgs Stads plan for miljofordonsarbete, fordonspooler och
stod till introduktion av elfordon inklusive policy och riktlinjer for resor i tjansten. 2017
Bilaga H

Goteborgs Stad Trafikkontoret: Klimatkompensation. 2016 Bilaga |

Goteborgs stad: Miljéfordon och bilpooler.

Intervju med Moérbylanga kommun 2017. Bilaga C
Intervju med Vaxjo kommun 2017. Bilaga D
Intervju med Helsingborgs kommun 2017. Bilaga E
Kalmar kommun: Mdotes- och resepolicy. 2015

Karlstad kommun: Riktlinjer for Karlstads kommuns klimatkompensation, 2016

Karlstad kommun: Riktlinjer for tjinsteresor inom koncernen Karlstads kommun 2013

Karlstads kommun: Milj6- och klimatstrategi- sifferbilaga. 2016

Karlstads kommun: Uppféljning av Karlstads kommuns milj6- och klimatstrateqgi. Sid
10-16, 54-57.

Klimatkommunerna: Borgmaéstaravtalet

Klimatkommunerna rapport 2016 Klimatkommunernas rapport 2016 “Att skapa
klimatsmarta beteenden”

Lansstyrelsen Dalarna 2017: Atgérdsprogram 2018-2020 till Dalarnas miljomal, sid 59
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Miliobarometern 2016 Boras stad Atgard MM.7.7a.1

Miljobarometern: Hallbarhetsindex for Falu kommun. 2016
http://kommunrankning.miljobarometern.se/resultat/falun/

Milojofordon Syd och Bisnod: Miljéfordonsdiagnosen 2017

Morbylanga kommun: Avgransning for klimatkompensering 2014-08-18. Teknisk
beteckning: Morbylanga_Avgransning klimatkompensering 20140930.pdf
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BILAGA A

Frageformular som anvandes som stdd vi samtalen med kommunerna
1. Vilken tjanstebeteckning, plats och roll har du i din organisation?

2. Var befinner sig kommunen i processen for att infora ett operativt
klimatkompensationssystem for samhallsbetalda resor?

- Narinfoérdes det?
- Eller ar ni pa gang att infora det? | sa fall nar planeras det att bli operativt?

3. Nar fattades beslut i fullmaktige om att inféra klimatkompensation?

- Hur lang ar ledtiden mellan beslut och nar systemet blev operativt?
- Finns det tidigare motioner/initiativ i fragan som avslagits?

4. Hur var den politiska processen?

- Vem eller vilket parti tog initiativ till klimatkompensationssystemet?

- Var det en kontroversiell fraga eller var fullmaktige samsynt? Svar saknas, kanske
finns det ett fullmaktigeprotokoll?

- Vilka var de vanligaste invandningarna mot systemet?

- Ar det nagon enskild person eller faktor som varit betydelsefull for att infora
systemet?

5. Hur ser malbild for klimatneutralitet och delmal ut for:

- samhallsbetalda resor?

- verksamheter?

- lokalanvandning och fastigheter?

- Hur ar malbilden relaterad till 6vergripande mal om klimatneutralitet for sjalva
organisationen och for organisationens geografiska verksamhetsomrade?

- Ar det ndgra delar av verksamheten som 6ver dverskadlig tid inte kommer att kunna
bli klimatneutrala och som fortsatt maste klimatkompenseras?

- Hur viktigt anser du att ert klimatkompensationssystem ar for att na de allmanna
klimatmalen?

6. Hur forbereddes inforandet?

- Gjordes en systemutredning?
- Gjordes en ekonomikonsekvensutredning?
- 7.Vad ar det for typ av system och vilken omfattning har det?
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- Dvs det kan vara ett bonus - malus system eller ett enklare system dar man tex
lagger pa en viss procent pa verksamheten eller aktiviteten?

- Anvands en avgiftstrappa?

- Debiteras anvandningen av privatfordon i tjansten?

- Galler det alla typer av verksamheter eller ar det begransat till ett visst slag;
fossildrivna resor med flyg eller med bil, eller géller det alla verksamhetsresor?

- Vilka fossilberoende delar av ert samhallsuppdrag ar for narvarande undantagna och
hur tanker man inbegripa dessa?

8. Hur har systemet forankrats i organisationen och vilken effekt har det?

- Har man haft en introduktion till chefer och andra anstallda?
- Vilka reaktioner kommer fran dessa?

9. Vilken effekt har systemet?

- Gors uppfoljning av effekten pa dvergripande niva. Det kan handla om CO2, farre
resor, verksamhetsforlust. Svar 6nskas

- Paverkar klimatkompensationsavgiften den enskilde verksamhetsutévaren till
positiva atgarder for att undvika den, dvs syns kostnaden pa golvet?

10. Finns en resepolicy for minskad koldioxidbelastning i organisationen?

- Omja, vilka ar stolparna i denna?
- Kan man belagga ett positivt samband mellan klimatkompensationsavgifterna och en
resepolicy som syftar till att minska ett fossilberoende resande?

11. Systemets kamerala effekt och handhavande?

- Hur mycket pengar har systemet genererat under den tid det varit i bruk?
- Vilka regler finns for hur pengarna ska anvandas?

- Vem beslutar om anvdandningen av medlen?

- Vad har de hittills anvants till?

12. Vilka verksamhetsgrenar eller aktiviteter belastas mest av det system som ar igang. Blir
dessa kompenserade pa nagot satt?

13. Finns forebilder som varit betydelsefulla och som du kan ange?

BILAGA A Frageformular som anvandes som stdd vi samtalen med kommunerna
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Kontaktpersoner ansvariga for klimatkompensation i kontaktade kommuner

Personlig kontakt har inte erhallits med ansvariga markerade med rétt. Uppgifter har
erhallits genom andra kallor sasom narstaende medarbetare eller internet.

Boras

Goteborg
Helsingborg

Jonkoping

Kalmar

Karlstad

Linkdping

Morbylanga

Moérbylanga

Torsas

Vaxjo

Orebro

Miljschef

Strateg Ekologisk

hallbarhet
Miljostrateg
Miljostrateg
Milj6- och
klimatstrateg
Kommunalrad
Energi- och

klimatradgivare
/samordnare

Miljdsamordnare

Planerare

Susanne
Arneborg

Alexander
Sjoberg

Jens Gille
Anneli Viklund
Karin Lovstrom

Per-Olof Haster

Helena Astrém
Kock

Elvira Laneborg

Henrik
Yngvesson

Annika
Persson-Aberg

Henrik
Johansson

Tomas Bergkvist

033-35 30

11
alexander.sjoberg@trafikkontoret.goteborg.se
jens.gille@helsingborg.se

036-10 56

00

0480-45 01

65 karin.lofstrom_1@kalmar.se

054- 540 46

75 per-olof.haster@karlstad.se

013-26 30

25

0485-477

33 elvira.laneborg@morbylanga.se
henrik.yngvesson.morbylanga.se

0486- 331

83 annika.persson-aberg@torsas.se

0470-41330 henrik.johansson@vaxjo.se

019-21 62
30, 070-381

62 30 tomas.bergkvist@orebro.se
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BILAGA C

Intervju med Moérbylanga kommun 2017

Samtal med Elvira Laneborg Milj6 - och klimatstrateg och
Henrik Yngvesson, Kommunalrad (m)

Klimatkompensationsavgifter for samhallsbetalda resor beslutades 1 mars 2014 och
infordes 2015. Beslut fattades 2013 och 2015 var systemet igang efter ytterligare
beslut om ett fortydligande nar det galler avgransningen, dvs nagra verksamheter
som skulle undantas till att borja med.

Arbetet ar en del i lanets gemensamma satsning pa att bli en fossilbranslefri region
till ar 2030. | lanet tillsattes 2006 en klimatkommission av olika aktérer; kommuner,
regionforbund, lansstyrelse och naringsliv, Linnéuniversitet och energiproducenter.
2008 fattades politiskt beslut pa regional niva om att dra igang arbetet. Praktiskt
bedrivs arbetet i det som kallas Klimatsamverkan Kalmar |an som ar ett gemensamt
initiativ av lansstyrelsen och regionférbundet for att 6ka takten i lanets energi- och
klimatarbete.

Moderaten Henrik Yngvesson inlamnade motion. Tanken var att samtliga kommuner
skulle borja klimatkompensera. Moderaterna blev de som verkstallde tanken och
inlamnade 2014 en i stort sett likalydande motion i 8 av 12 fullmaktigeférsamlingar i
Kalmar lan, varav fyra kommuner antog den. Ursprunget kommer troligen fran den
moderata gruppen i Vaxjo. Vaxjo tillhoér de sa kallade klimatkommunerna. Hur den
politiska diskussionen gatt i kommunerna har varit olika. Det verkar inte ha varit en
ideologisk, partiskiljande fraga eller beroende av politisk majoritet. | Torsas kommun
var fullmaktige i stort sett enigt medan det rddde oenighet i andra kommuner, bade
bland de som slutligen antog och de som inte antog motionen. | fyra kommuner i
lanet lyftes inte fragan éverhuvudtaget. Vilka? Efter det att motionerna antagits har
majoriteterna forandrats i flera kommuner. Detta verkar inte ha betytt sarskilt mycket.
Det pabdrjade arbetet har fortsatt, men det parti som drivit fragan kan ha andrats.
Kommunalpolitisk pragmatism verkar ha varit vagledande.

Henrik tror att den viktigaste sparren for att infora ett klimatkompensationssystem
har varit att det ansetts administrativt krangligt. Elvira skriver att vanliga argument
mot klimatkompensering ar att det inte ar hundraprocent effektivt, att det ar svart att
sakerstalla att atgarderna som avgifterna finansierar verkligen leder till
koldioxidreducering och att det ar krangligt. Mérbylanga kommuns metod for att moéta
detta har varit att lansera ett enkelt system som ar tillgangligt fér manga och
fokuserat pa omstallning. Henrik Yngvesson har varit politiskt drivande och ocksa i
egenskap av kommunalrad kunnat vara drivande. Vid tiden fér inlamnande av
motionerna i lanet var han aven distriktsordférande for Moderaterna i Kalmar lan.

Klimatkompensationssystemet ingar i en klimatstrategi om utfasning av fossilbransle
for hela kommunens geografiska verksamhetsomrade och yta, inbegripet privat- och
naringars anvandning av fossil energi till 2025 da kommunen ska vara klimatneutral.
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De viktigaste delarna i strategin for kommunalt huvudmannaskap ar transporter,
fastigheter och férandringar i vanor och attityder. a) samhallsbetalda resor ska vara
klimatneutrala 2020. Hur b) verksamheter ska klimatneutraliseras anges inte
specifikt. ¢) Man raknar med att kunna na malet fér kommunens fastigheter 2025.
Kommunen arbetar pa olika nivaer inom bostadsbyggande, turism och
samhallsplanering.

Morbylanga kommun har tva stora industrier. Dels ett slakteri med 500 anstéllda och
dels en cementfabrik. Cementfabriken arbetar med alla delar i den industriella
hanteringen, med bla omstallning till eldrift for omvandlingsprocesser. Man arbetar
med vindkrafts- och solcellslésningar. Stora mangder CO2 frigors ur kalkstenen vid
tillverkningen och maste omhandertas med framtida teknik for koldioxidlagring, om
det ar maijligt.

Delmalet om kommunal klimatkompensation for samhallsbetalda resor bedéms ha
spridningseffekter.

Det kommer en ny klimatstrategi for 2017 -2020 som vantas antas av Miljo- och
byggnadsnamnden 16 februari. Darefter ska den ocksa till kommunstyrelse och
slutligen till kommunfullmaktige fér antagande. Den innehaller en annan uppdelning
an ovan namnda.

Systemutredning gjordes inte. Det ansags for krangligt. Ekonomikontoret gjorde en
berakning av hur avgiften skulle belasta olika verksamheter/férvaltningar.
Berakningen har i stort stamt med utfallet.

Man valde att direkt tillampa ett enkelt system med palagg pa alla fossilberoende
resor med flyg och bil inom kommunens verksamhetsomrade.

Transportsatt med lagt fossilberoende undantogs eftersom bidraget till
klimatneutralitet anda ansags ha relativa fordelar i sammanhanget. Tag raknades
inte in eftersom det ansags krangligt att berakna strackor som kérdes med
dieseldrivna fordon. Bussar undantogs eftersom lansstrafikens upphandling
forutsatte fossilfria branslen fran 2017. Anvandningen av privatfordon i tjansten har
inte debiterats. Det ar en fraga som kommer att behandlas vid revision av systemet.

Under 2014 och 2015 undantogs inspektionsresor som gors av miljo- och
halsoskyddsinspektorer, livsmedelsinspektorer och byggnadsinspektorer. Fran 2016
ingar alla typer av resor inklusive inspektion, hemtjanst, skolundervisning och skétsel
av teknisk service sasom VA, gator, park och infrastruktur.

En avgransning ar att kommunala tjanster som kdps in omfattas inte av
klimatkompensationen. Det ar tex arbetsfordon och indirekta transporter fran
leverantdrer och konsulter, fardtjanst, assistansverksamhet, omsorg med mera. Har
maste istallet upphandlingen beakta koldioxidbelastningen. De kommunala bolagen
omfattas inte av kompensationsavgiften pa grund av hinder i kommunallagen. Nar
det galler skolmaten finns en samordnad |6sning mellan kommunerna Moérbylanga,
Torsas och Kalmar for att minska transportbehovet.

BILAGA C Intervju med Moérbylanga kommun 2017
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Avgiftstrappa fér samhéllsbetalda resor. Mérbylanga kommun 2016

Systemet har kommit som ett direktiv till organisatonen. Chefer och andra har mest
velat ha information om vad som galler. Det ar politikerna som bestammer om ett
sadant system ska finnas i kommunen. Hittills har inte gjorts nadgon uppféljning av
systemets effekter. Anledningen ar tidsbrist.

Klimatkompenseringen har gett incitament fér verksamheterna att byta sina fordon till
fordon med fornybart bransle som inte klimatkompenseras.

Kommunen har ingen resepolicy. Tanken finns att ta fram en tydlig motes- och
resepolicy. Arbetet har pabdrjats men ar inte avslutat.

BILAGA C Intervju med Moérbylanga kommun 2017
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Morbylanga kom igang 2015. Da generades omkring 60’ kr. F6r 2016 genererades
300’ kr. Inkomsterna i fonden stammer val 6verens med de berakningar som
kommunens ekonomikontor gjort infor starten.

Medlen fran klimatfonden far anvandas till atgarder som leder till en begransning av
klimatpaverkan eller till energiférbattrande atgarder. Nar pengarna ur fonden anslas
till ett projekt utvarderar man férst 1) om det kan antas bidra till minskade
CO2-utslapp och/eller energianvandning, 2) om det ar ny teknik eller arbetsmetoder
anvands eller en tillampning av "god” teknik som ar relativt okand, 3) om projektet
kan tjana som foreddome och fa spridningseffekter. Det kan till exempel handla om
cykelparkering, tjanstecyklar, elcyklar, el- eller biogasbilar, laddstolpar, utrustning for
resfria moten, teknik for minskad energiférbrukning och informations- eller
utbildningsinsatser mm. Solceller namns dock inte bor tillaggas.

Miljonamnden beslutar om pengarnas anvandning.

Nar man soker pengar ur fonden anvands en enkel blankett dar man presenterar sitt
forslag. For pengarna har forvaltningarna i Morbylanga kopt in elcyklar, laddstolpar
for elfordon och ett system for komprimering av sopor som ska minska
transportkostnaderna vid insamling.

Det ar inte milj6- och byggnadsnamnden som bestammer om fordelning av medlen.
Det gor kommunledningsutskottet efter underlag fran miljoverksamheten. Kriterierna
ar ganska enkla, det ska vara klimatforbattrande atgard och ett angelaget omrade.
Garna med spridning till olika avdelningar eller olika typer av insatser.

Hemtjansten star for ca 70 % av fondens kompensationsavgifter gissar Elvira utan
att direkt kunna belagga det. Det beror forstas pa att det just ar dar som manga resor
gors. Henrik sager att socialtjansten belastas genom besdk av omsorgstagare som
ar placerade pa annan ort.

Ingen direkt kompensation ges till de olika forvaltningarna for den avgift som de
maste betala. Systemet fungerar sa ar det ett incitament for de avdelningarna som
har storst avgifter att stalla om. Indirekt sa gynnar dock kommunens
omstallningsarbete med exempelvis inkdp av elbilar alla férvaltningar och sarskilt de
som ar mest beroende av biltransporter. Under 2016 har 24 elbilar inkopts.

Innan systemet infordes tittade man pa flera andra kommuners system och pratade

med de kommuner som infért klimatkompensering. Bland annat Vaxjo och Orebro
kommuner.

BILAGA C Intervju med Moérbylanga kommun 2017
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Bilaga D

Intervju med Vaxjo kommun

Samtal med Henrik Johansson, miljidésamordnare Vaxjé kommun
Tel: 0470-41330
henrik.johansson@vaxjo.se

Kommunstyrelsen beslutade september 2009 (efter en motion) att infora ett
kommuninternt klimatkonto dar kommunens bolag och forvaltningar gor inbetalningar
utifran sina utslapp av fossilt koldioxid med start for ar 2009. Dessa utslapp galler
alla aktiviteter utom flygresorna dar kommunen klimatkompenserar genom att képa
utslappsrattigheter. Alla bolag och forvaltningar kan sedan ansdka om att fa ta del av
pengar pa klimatkontot. Kriterier for att fa projektmedel fran klimatkontot ar:
klimatnytta, innovation samt maéjligheterna att na ut till kommunmedborgarna.

De olika forvaltningarna och bolagen betalar in 250 kr/ton CO2, fran det som
harstammar fran tjansteresor eller inkdp av branslen. Nar satsningen inleddes
bestamdes nivan 100 kr/ton, vilket ansags ligga lagt, men i nivd med handeln med
utslappsratter. Sen tyckte man dock att det behdvdes mer pengar in i klimatkontot,
och att 250 kr kanske kunde vara en rimlig niva och nagot mer styrande. Henrik tror
dock for att det ska bli riktigt styrande sa maste man nog upp annu hogre. Nagon
egentlig uppfdljning / utvardering av vad klimatkompensationsavgiften haft for effekt
har inte gjorts. Det avgorande for att sanka koldioxidutslappen i forvaltningarna
beddms inte vara den interna "klimatskatten” utan de mal som satts upp. Dessa
revideras och foljs upp varje ar. Nyckeln till framgangarna anses vara motivationen
bland politikerna, att man kan visa upp nagot och den émsesidighet och tavlan som
finns fran 6vriga klimatkommuner i landet.

Sedan finns det utslapp som kan harstamma fran aktiviteter som inte ingar i
klimatkontot, men som ingar i malet om fossilbranslefrinet anda. Det ar utslapp fran
energianvandning. Har kan inte de olika férvaltningarna eller bolagen styra vilken typ
av branslemix som finns i fjarrvarme, aven om utslappen nu ar laga. Det ar ocksa
utslapp fran inkdpta entreprenader/verksamheter. Detta omfattar allt fran skolskjutsar
och fardtjanst till gravarbeten och anlaggningsarbeten vid exploateringsomraden.
Aven dessa ingar dock i klimatmalen.

Klimatpolicyn i kommunen pabdrjades i politisk enighet 1996. Inga artal sattes upp
vid detta tillfalle, men senare bestamdes 2020 som det &r som kommunala
verksamheter skulle vara fossilfria. Man ar pa god vag att uppna det malet. Helt
koldioxidneutrala kommer man dock inte att bli. Kvar ar till exempel flygresor for
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internationella samarbeten mm. For kommunens geografiska omrade ar malbilden
2030 for klimatneutralitet inom energiomradet. Fran basaret 1993 ar berékningen att
man minskat sina utslapp med 57 % och man beddmer att genomsnittet per person
ar omkring 2000 kg CO2ekv ar 2015. | stort sett all industriverksamhet i kommunen
ar nu koldioxidneutral. Utmaningen pa energisidan ar transporterna, varav cirka 50
% kommer fran privatbilismen. Vaxjos strategi for en omstallning till ett
fossilbranslefritt samhalle omfattar en kombination av beteendepaverkan,
energieffektiviseringar och évergang till férnybar energi i saval uppvarmnings- som
transportsektorn.

Den stora utmaningen med ett konsumtionbaserat klimatmal diskuteras och man
sneglar pa Goéteborg kommuns anstrangningar. Henrik efterlyser nyckeltal och
lagstdd fran den nationella nivan.

Om konsumtionen raknas in i ekvationen tror Henrik att man skulle behéva dubbla
eller mojligtvis tredubbla dagens genomsnittliga belastning. Han ar dock forvissad
om att Vaxjos aktuella genomsnitt ligger en bit under det nationella och anser att det
finns en god majlighet att till 2030 na 85 % jamfért med basaret.

Ovrigt material fran Véxjé kommun:

Fossilbranslefritt Vaxjo 2007
http://www.vaxjo.se/upload/www.vaxjo.se/Kommunledningsf%C3%B6rvaltningen/H
%C3%Ab5lIbarhetsgruppen/Milj%C3%B6dokument%200ch%20broschyrer/08%20Fbf
%20V %C3%A4x]%C3%B6.pdf

Plan for klimatanpassning Vaxjo kommun 2013
http://www.vaxjo.se/upload/www.vaxjo.se/Kommunledningsf%C3%B6rvaltningen/H
%C3%A5lIbarhetsgruppen/Internationellt/Klimatanpassning.pdf

Transportplan 2014
http://www.vaxjo.se/upload/www.vaxjo.se/Tekniska%20f%C3%B6rvaltningen/Gator_
trafik/Transportplan_Vaxjo_kommun_webb.pdf
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BILAGA E Intervju med Helsingborgs kommun 2017-01-23

Samtal med Jens Gille, chef miljéforvaltningen Helsingborgs kommun,
jens.gille@helsingborg.se

Klimatkompensationsavgifter for samhallsbetalda resor inférdes 2010. Systemet ska
revideras 2017.

Kommunens arbete for klimatneutralitet har utgangspunkt i de nationella malen. Ett
narmare samarbete finns med 9 (av 33) andra kommuner i Skanes lan.

Klimatkompensationssystemet ingar i en energistrategi som innebar energineutralitet
i den meningen att tillférseln av férnybar energi fran anlaggningar inom staden
motsvarar den mangd energi som staden anvander. Energianvandningen ska vara
effektiv och resurssnal och komma fran uthalliga férnybara energikallor. Malet ska
var uppnatt inom hela Helsingborgs kommun geografiska omrade 2035.

a) Delmal till 2020 ar att Stadens fordonspark och de transporter som kommunen
anlitar drivs av fossilfritt bransle, i forsta hand lokalt producerat. b) Anvandning av
kopt energi (inklusive verksamhetsenergi) per kvadratmeter i kommunagda lokaler,
bostader och andra kommunala verksamheter har minskat med minst 30 % jamfort
med 2005 ars niva. c) All energi som anvands i kommunagda lokaler, bostader och
andra kommunala verksamheter ska vara fornybar 2035.

Delmalet om kommunal klimatkompensation fér samhallsbetalda resor bedéms ha
spridningseffekter.

Inférandet forbereddes med en systemutredning och en
ekonomikonsekvensutredning.

Hittills har endast samhallsbetalda flygresor belagts med en avgift pa 4% av
kostnaden for resan. Kommunens miljdrapport for 2015 visar att systemet inte har
varit tillrackligt effektivt, Flygresorna i kommunen har under perioden okat. Vid
kommande revision ska ett bonus-malussystem tillampas. Vid kommande system
ska kommunens alla verksamheter omfattas av ett klimatkompensationssystem och
man diskuterar en utformning med ett bonus/malus-system. Avgifterna ska hdjas sa
att de paverkar utfasningen av fossilbransle positivt och i 6kad omfattning.
Exempelvis pagar en diskussion om att hoja flygkompensationavgiften med 10 %.
Man infér ocksa avgiftsfria bussresor i kommunen och subventionerade tagresor.
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Anvandningen av privatfordon i tjansten har inte debiterats. Det ar en fraga som
kommer att behandlas vid revision av systemet.
Anledningar till att nuvarande klimatkompensationssystem anses brista i effektivitet
kan vara den snava avgransning till flygresor, att kostnaden ar lag och att den
endast belastar toppen i forvaltningsorganisationen. Dvs, den uppfattas inte som ett
styrmedel, utan bara som en del av en allman OH-kostnad.
Resepolicy fran 2010 sager att miljo- och klimathansyn ska vara en sjalvklar del av
alla beslut. | policyn behandlas val av transportslag, alternativ till resande och
ekonomiska styrmedel for att minska resandet.
Klimatkompensationsavgifterna uppgar till mellan 3- och 400’ per ar.
Klimatfonden ska ge direkt klimatnytta.
Pengarna samlas in av miljoforvaltningen. Miljonamnden beslutar om anvandningen

Fonden har anvants till laddstolpar och el-cyklar. Idag finns mellan 40-60 laddstolpar
i kommunen. Klimatkompensationsfonden har finansierat ett mindre antal av dessa.

BILAGA E Intervju med Helsingborgs kommun 2017-01-23
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BILAGA F
Sammanfattning av CERO kartlaggning 2009-2013 i Falu kommun

Falu kommun var med tillsammans med 19 andra kommuner i ett forskningsprojekt
2009-13 for att kartlagga resvanor och tjansteresor som gjordes av
kommunanstallda. Falun hade tur att vara med en initial kartlaggning 2009 samt en
uppfoljning 2013 (en av enbart 4 kommuner). Kartlaggning och uppfdljning visade
foljande saker:

e Falun ligger strax under snittet for utslapp per capita i en jamforelse bland de
20 kommunerna.

e Klimatkompensation kan vara en bra atgard tillsammans med andra atgarder
och framférallt uppfdljning av effekterna fran de olika atgarderna.

e Kostnader for en kommun och utslappsnivan ar kopplade och det ar maijligt att
hitta atgarder som minska kostnader saval som utslapp.

o Dock for Falun 6kade kostnader med 3% per capita samtidigt som
utslappen minskade under perioden 2009-13 med 13% per capita
darfor att totala reslangden dkade.

e Resandet till/fran jobbet (85% av totalen) leder till betydligt mer utslapp an
tjansteresor.

0 48 % av anstallda tycker att kommunen ska jobba for att minska
bilresandet till/fran jobbet.

o Manga reser till jobbet med bil darfér att de anvander sin privata bil i
tjiansten.

o Farre anstallda reste med bil till/fran jobbet i 2013 jamfort med 2009
och farre anvande privatbil for tjansteresor vilket ledde till en minskning
i utslapp eftersom kommunens bilar hade lagre utslapp an de

anstalldas.
=  Kommunen hade medvetet kdpt in bilar med relativt laga
utslapp.

e Ar 2013 var tjansteresor med flyg manga fler an 20009.
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BILAGA G

Inriktningsbeslut for transporter i Falu kommun

Falu kommun har en rad policydokument som ar relevanta for utslapp fran resor i
kommunen. Nedan finns en sammanstallining av dessa klimatmal och milstolpar som
finns i de olika policydokumenten.

Energi- och klimatprogram for Falu kommun (Falu kommun, 2012)

e 2030 ar Faluns fordonsflotta oberoende av fossila branslen

e 2015 finns 50 elfordon i kommunen och det gar att tanka biogas i Falu
kommun

e 2035 ar Falun fossilbranslefritt

e 2020 har Falun minskat sina utslapp av vaxthusgaser med 60 % sedan 1990
(se figur nedan)

e 2015 har Falun minskat sina utslapp av vaxthusgaser med 50 % sedan 1990
(se figur nedan)

Trafikstrategi
(2012)

Klimatprogram
Prognos ar en
minskning i
koldioxidutslapp med
~30% fran 2010 till
2020.

Hallbara transporter inom Miljéprogram 2020 - Falu kommun
(Antaget av kommunfullmaktige 2014-09-18, § 192)

For omrade 2.2 Hallbara transporter anges delmalet att det hallbara resandet har
Okat och specificeras:
e Antalet resor med buss har 6kat med 20 % under perioden 2014-2020
e Biltrafiken har 2020 minskat (km/innevanare, ar)
e Cyklandet (matt vid kommunens matstationer) har 2020 férdubblats jamfort
med 2013.


https://www2.falun.se/www/governing.nsf/doc/80562C551EB8868FC1257D7B00489404/$File/Miljoprogram_2020.pdf?OpenElement
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Goteborgs Stads

plan for miljofordonsarbete,
fordonspooler och stod

till introdukti v elfordon

Beslutad i

www.goteborg.se
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Mal fér andelen miljéfordon, krav pa fordon
och anvandning av drivmedel

Mail och krav pa Goteborgs Stads fordonsflotta. Milen giller som genomsnitt f6r Goteborgs Stad

medan krav och prioriteringar giller f6r respektive kommunal f6rvaltning och heldgt bolag.

Mal f6r andelen miljéfordon

100 procent av personbilarna och 85 procent
av de litta lastbilarna i G6teborgs Stads flotta
ska vara milj6fordon senast 2020.

Vid utgangen av 2015 var 96 procent av
personbilarna miljobilar. Om det foreslagna
malet ska nis behover alla personbilar i kom-
munflottan vara miljébilar i fortsittningen
ndr de byts ut. Bland personbilar finns milj6-
bilsmodeller tillgingliga i alla storleksklasser
och anvindningsomraden. Vid utgingen av
2015 var 82 procent av de ldtta lastbilarna
miljobilar. Bland latta lastbilar ar tillgingen pa
gasdrivna modeller osiker de nirmaste aren
och det dr dérfor inte rimligt att ha si mycket
hogre ambition dn ungefir dagens nivi.

Mal fér antal elbilar

Antalet eldrivna personbilar och litta lastbilar
i kommunflottan ska 6ka med ungefir 50
fordon arligen och malsittningen ér att ha
minst 400 elfordon i form av personbilar och
latta lastbilar ar 2020.

Vid utgéngen av 2015 hade Goteborgs Stad
c:a 150 elbilar. Malsittningen ska visa att
staden fortsitter satsa pd elektrifierade trans-
porter. Vi vill 6ka antalet elfordon i en ambiti6s
men rimlig takt med tanke pa kostnad och
fordonsutbud.

De flesta av dagens elfordon dras med
betydande merkostnader och dirfér bedomer
vi inte att det dr ekonomiskt férsvarbart med
ett mal om alltfor hogt innehav av elbilar.

Det tillkommer dessutom ofta en betydande
engingskostnad for att installera laddning.
Milsittningen dr att Goteborgs Stad har 400
elbilar som ett symboliskt tal infér fyrahund-
radrsjubiléet ar 2021.

Mal fér andelen gasdrivna
fordon

Minst hilften av Goteborgs Stads personbilar

och litta lastbilar ska vara gasdrivna.

Vid utgéngen av 2015 var 51 procent av
fordonen gasdrivna och andelen har linge
varit stabil. Men under 2014 sjonk andelen
nykopta gasfordon frin 50 till 40 procent och
2015 blev den 33 procent pa grund av brist
pa gasdrivna ldtta lastbilar. Milet syftar till
att uppritthilla satsningen pa biogas som ett
lokalt och fornybart drivmedel.

Mal fér fordonens energi-
forbrukning

Den genomsnittliga energifé6rbrukningen hos
de personbilar och litta lastbilar som kops in
eller hyrs av Go6teborgs Stad ar 2020 ska vara
minst 25 procent ligre an 2015 ars fordon.

Malet syftar till att uppmuntra inképare att
vilja energieftektiv teknik och ta tillvara det
utbud av snilare fordon som férvintas komma
som en effekt av EU-krav. Om fordonsin-
képare konsekvent viljer snila modeller kan
milet nds. Det ir en fortsittning pa tidigare
mil som inneburit att nyinképta fordon blivit
ungefir 5 procent snalare varje fran r 2010.
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Mal fér anviandning av driv-
medel som tankas vid pump

Miingden fossila drivimedel som tankas vid
pump ska ha minskat med 90 procent senast
ar 2020 jamfort med 2010 ars niva.

Kommunfullmiktige beslutade 2012 att
Goteborgs Stads anvindning av fossila drivme-
del som tankas frin pump ska ha minskat med
30 procent fram till 2015 och ha minskat med
90 procent ar 2020 jamfort med 2010 ars niva.

Mal fér anvdndning av driv-
medel som levereras till depa

Miingden fossila drivmedel som levereras till
depa ska ha minskat med 50 procent senast ar
2020 jamfort med 2010 érs niva.

I kommunfullmiktiges beslut frin 2012 sigs
att Goteborgs Stads anvindning av fossila
drivmedel som levereras till depa ska ha
minskat med 20 procent fram till 2015 och
ha minskat med 50 procent ar 2020 jimfort
med 2010 érs niva.

Krav vid val av fordon
* Personbil ska vara miljéfordon.

* Litt lastbil ska vara miljofordon om det
finns limplig modell att tillga.

* Tunga fordon ska vara miljéfordon om
det finns limplig modell. Kravet giller
enbart fordon som anvinds i verksamhet
som inte ir konkurrensutsatt.

* Vinterdick ska vara dubbfria.

Som definition av miljéfordon giller kom-
munfullmiktiges beslut.

Observera att kommunfullmiktige dven
har beslutat trafiksikerhetskrav som giller vid
inkép av fordon till kommunflottan.

Miljétordonsdefinition och trafiksikerhets-
krav finns i slutet av denna skrift.

Prioritering av bransle vid val
av personbil och laitt lastbil

1. Vilj i f6rsta hand gasfordon, elfordon
eller laddhybridfordon.
Som elfordon riknas bide batteribilar
och brinslecellsbilar.

2. Vilj i andra hand etanolfordon eller
annat férnybart drivet fordon.

3. Vilj i tredje hand elhybridfordon.

4. Vilj i sista hand annat fordon som
enbart kan drivas pa fossilt brinsle.

Vilj energieffektiva modeller i respektive kate-
gori. Valet av fordon ska géras med hinsyn till
funktion och ekonomi. I det fall ett fordon viljs
som enbart kan drivas pa fossilt brinsle maste
det finnas sirskilda skil som ska dokumenteras.

Prioriteringen ovan dr en rekommendation
och varje inképare och avropare fir sjilv gora
en avvigning av praktiska, ekonomiska och
miljémissiga forhallanden.
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Krav pa dieselmotor till
personbil och latt lastbil

* Personbil fir viljas med dieselmotor
endast om den har teknik som sikerstiller
att utsldppen av kviveoxider i verklig drift
dr pa samma niva som vid certifiering?.

+ Littlastbil fir viljas med dieselmotor
om det inte finns andra motoralternativ
for det aktuella behovet, eller om diesel-
motorn har teknik som sikerstiller att
utsldppen av kviveoxider i verklig drift
dr pa samma niva som vid certifiering!®.

* Laddhybridbil far viljas med diesel-
motor dven om den inte har teknik som
sikerstiller att utslippen av kviveoxider
i verklig drift 4r p4 samma niva som vid
certifiering enligt ovan, om den till helt
overvigande del kommer att koras pé el.

Bullerkrav fér personbilar och
latta lastbilar

* Nir val av miljéfordon och brinsle ir
gjorda enligt ovan ska den minst
bullrande modellen viljas.

* Vid inkép av dick ska viljas sidana som
har bra vatgrepp, lagt rullmotstand och
lagt buller.

18 For att dieselmotorer i litta fordon inte ska slippa ut mer kviveoxider i verklig drift &n andra fordon krivs sannolikt att de uppfyller EU:s kommande krav pa kviveoxidutslipp vid

Drivmedelsanvandning

* Den el och fordonsgas som anvinds i

Goteborgs Stads flotta ska vara fornybar.
Flerbrinslefordon ska till helt

overvigande del koras pa det
miljéanpassade alternativet.

Laddhybridfordon ska till helt

overvigande del koras pa el.

kallstart (-7 grader C) i sé kallat Type06-prov eller motsvarande, samt kommande krav pa évervakning av bilars utslipp i verklig trafik (RDE, Real world driving emissions) dir det
finns si kallade "not to exceed”-grinsvirden eller motsvarande. Det ér osikert nir denna teknik infors, men eventuellt 2017-2018. Vid osikerhet, ridfriga trafikkontoret.

19 Fgr dieselkrav, se foregiende not.
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Strategi for att stodja fordonspooler

Bilpooler erbjuder miljéanpassade, trafik-
sikra och flexibla bilresor och de bidrar till
att minska antalet bilar i stadsmiljén. Med
bilpool menas hir att ett foretag eller
organisation erbjuder publika poolbilar som
ar placerade nira anvindarna och ir tillging-
liga f6r en storre grupp anvindare genom ett
oppet bokningssystem dir bil kan bokas med
kort varsel f6r enstaka resor.

Mal for perioden 2012-2015 om att frim-
ja utvecklingen av bilpooler syftade i forsta
hand till att 6ka anvindningen av poolbilar
hos féretag och allminhet. Utvecklingen av
bilpooler har varit mycket positiv.

Fordonspooler i
Goteborgs Stads flotta

* 20 procent av personbilarna i Géteborgs

Stads flotta ska ingd i bilpool.

* Alla forvaltningar och bolag ska
tillhandahalla fordonspooler med cyklar,
lastcyklar eller bilar ndr det dr andamals-
enligt for att stodja ett miljdanpassat
resande i tjansten.

De allra flesta litta lastbilar anvinds till
verkstad, renhallning eller varutransport och
sddana fordon kan inte inga i pooler dir vem
som helst far boka. Ménga personbilar i t.ex.
hemtjinst, hemsjukvird och socialtjinst dr
heller inte limpliga f6r 6ppen bokning. De
anvinds effektivt i verksamheterna, ofta av
flera forare, men till specifika andamal och
limpar sig inte som bilpoolsbil.

Bilar som limpar sig bittre att inga i en
oppen pool dr "kontorsbilar” for tjansteresor
till méten och liknande. De kan tillhandahal-
las i en fordonspool som kan bokas av ménga.
De kan ocksi ingd som en del av bredare
fordonspooler med cyklar, eldrivna fyrhjulingar
med mera. Ny teknik med elcyklar gor det
mojligt att oftare cykla dven ndr resendren har
viss utrustning genom att anvinda lastcyklar.

Kédnnedomen om bilpooler har ékat, utbudet
ar bredare och marknaden ér etablerad pa
allvar. Genom fortsatt stdd till bilpooler kan
Goteborgs Stad bidra till att denna positiva
utveckling fortsitter.

En atgird ér att prioritera bilpooler vid
berikning av parkeringstal och upplitelse av
parkeringsytor. Géteborgs Stads Kommun-
fullmaktige beslutade 2017-01-26 om kva-
litetskrav som ska anvindas i sidana sam-
manhang. Om det i framtiden skulle beslutas
nationella riktlinjer eller krav pé bilpooler
bor Goteborgs Stad vergi till att tillimpa
nationella krav.

Dessa mil handlar om hur Géteborgs Stad
hanterar sina fordon. Det finns ocksa en
overgripande policy for resor i tjansten. Dir
regleras bland annat hur anstéllda ska vilja

fardmedel.

Framja publika fordonspooler

* Goteborgs Stads forvaltningar och
bolag ska frimja fordonspooler som ir
6ppna for allménheten, féretag och
organisationer.

Goteborgs Stad ska frimja fordonspooler som
ar 6ppna for allmianheten. Det gors genom att
stadens verksamheter ibland anvinder kom-
mersiella bilpooler till tjinsteresor. Begreppet
tordonspooler anvinds for att tydliggora att
dven cyklar och lastcyklar kan ingé i pooler.
Vid utgangen 2015 anvinde ett tjugotal for-
valtningar och bolag bilar frin kommersiella
fordonspooler som komplement till stadens
egna fordon. Bilpoolsforetag kan da sitta

ut fler fordon pé lampliga platser i staden
och dessa fordon utnyttjas av manga andra
anvindare.

Goteborgs Stad bor ocksi fortsitta frimja
fordonspooler genom att samverka med olika
bilpoolsaktérer och stodja en effektivare an-
vindning av fordon.
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Lagre parkeringstal med
bilpooler

* Bilpooler ska beaktas vid tillimpningen
av parkeringstal.

Prioritera bilpoolsparkering

* Goteborgs Stad som fastighetsigare,
markégare, planmyndighet och
parkeringsaktor ska prioritera bilpooler
vid fordelning av parkeringsplatser.

Enligt nuvarande lagstiftning finns ingen
mojlighet att reservera parkeringsplatser for
bilpooler pa gatumark. Diremot kan exempel-
vis Parkeringsbolaget, Alvstranden Utveckling
och bolag inom Framtiden-koncernen hjilpa
bilpoolsaktorer att fa tillgang till limplig
parkering pa tomtmark och i garage. Det ir
angeldget att si sker dven i fortsittningen. Det
maste dd hanteras enligt gingse kommersiella
villkor for att tillgodose krav pa likabehand-
ling enligt kommunallagen.

Initiera regelandringar

* Goteborg Stad ska fortsitta verka for att
regeringen dndrar trafikforfattningen si
att parkeringsplatser f6r bilpool kan
reserveras pi gatumark.
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Prioriterade aktiviteter for att stoédja en
fortsatt introduktion av elfordon

Hir presenteras en genomgang 6ver vad Goteborgs Stad bor prioritera fram till 4r 2020 for att

stddja en bredare introduktion av eldrivna fordon.

Samverkan och uppmuntran

Goteborgs Stads bolag och forvaltningar ska
samverka internt och med akademi, fordon-
stillverkare, konsultbransch, forskningsorgan
och energibolag for att stodja elfordons-
marknaden. Information och vigledning f6r
fordonsanvindare dr ocksa viktig. Staden
ska erbjuda en testarena och samverka med
etablerade aktorer i projekt som har potential
att skalas upp och kommersialiseras. Efter-
konverteringar och sirlésningar dr dock inte
limpliga att stodja med offentliga medel.
Utvecklingen av tunga eldrivna fordon i
kollektivtrafik, renhillning och godsleveranser
ar sdrskilt angeldgen och ddr har kommunala
och regionala aktorer stor betydelse.
Brinsleceller forutspas kunna ersitta bat-
terier i en del av framtidens eldrivna fordon.
Det kriver infrastruktur for exempelvis vitgas.
Induktionsladdning och elvigar dr andra
intressanta utvecklingsspar dir man forser
elfordon med strom kontinuerligt. Goteborgs
Stad bor bevaka utvecklingen och medverka
i sidana utvecklingsprojekt enligt samma
kriterier som ovan.

Laddning

Antalet elbilar mer dn fordubblas varje ar och
behovet av laddning vixer. Det dr dock inte
publik laddning som ér mest efterfragat utan
mojligheten att ladda dir bilen stér linge,
exempelvis vid hemmet och arbetet.

Inom Géteborgs Stad har Parkeringsbolaget,
Goteborg Energi, Alvstranden Utveckling
och bolag inom Framtiden-koncernen ett
ansvar for att erbjuda attraktiva 16sningar f6r
bildgarna. Inom ramen for respektive bolags

kommersiella verksamhet beh6ver man gora
investeringsplaner och strategier f6r att mota
det vixande behovet av laddning. Det kan
handla om att erbjuda betallésningar som
mojliggdr for intresserade fordonsidgare att
vilja elfordon, exempelvis genom att erbjuda
t6rh6jd manadshyra f6r parkering under en
lingre period snarare dn att kriva betalt
direkt vid investeringstillfillet. Man kan ocksd
behéva bygga fler laddpunkter i ett urval
parkeringsytor f6r att kunna erbjuda laddning
till nya kunder.

I takt med 6kande antal elbilar 6kar ocksa
behovet av publik laddning. Flera kommer-
siella aktorer etablerar laddning i Géteborg.
Kommunala forvaltningar och bolag ska stodja
och underlitta sidana aktiviteter genom att
upplita limplig mark och erbjuda likvirdiga
villkor inom ramen f6r kommunallagens
bestimmelser.

Pi gatumark ska Géteborgs Stad vara mycket
restriktiv med att etablera laddning. Pa gatu-
mark ska minga behov jimkas samman och
ytorna anvinds till manga varierande dndamal.
Investeringar i laddinfrastruktur innebir att
platsen under ling tid kommer anvindas till
parkering dir bilar laddas. Det dr bittre att
hinvisa saidana behov till tomtmark, garage,
bensinstationer, kopcentra och liknande.

Vid pendelparkeringar dr det inte motiverat
att satsa offentliga medel pi laddning fram till
2020. Eftersom bildgare normalt kér en kor-
tare stracka till pendelparkeringen s har bilen
stor kapacitet kvar dven om den inte laddas.
Det dr bittre att kommunala investeringar i
laddinfrastruktur ticker andra behow.
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Upphandling

Goteborgs Stad ska bevaka mojligheter att
stilla krav pa eldrift i exempelvis upphand-
lingar av firdtjanst och vissa transporter.
dagsliget dr utbudet av limpliga fordon litet
men utbudet 6kar och det bér vara méjligt om
nagra ir att kriva en viss andel eldrift inom
vissa upphandlade tjinster.

Kollektivtrafik

Goteborgs Stad ska fortsitta samverka med
Visttrafik, bussbolag, energibolag och fordons-
tillverkare for att 6ka anvindningen av eldrivna
bussar i kollektivtrafiken. En 6kad andel eldrift
i Goteborgs bussflotta skulle ge betydande
positiva effekter pa buller, luftkvalitet och
stadsmiljo.

Goteborg fortitas och fler resor ska ske med
kollektivtrafik. For att kollektivtrafiken ska
kunna bli ett attraktivt forstahandsval behover
den komma oftare och nirmare.

Fortitningen av staden och den planerade
utbyggnaden av kollektivtrafiken dr férenat
med milkonflikter kring bland annat luftkva-
litet och buller som behéver hanteras. Elbus-
sar oppnar moéjligheter att 6ka nirheten till
kollektivtrafik utan att inverka pa stadslivs-
kvaliteter. Kollektivtrafiken dr en betydande
killa till bullerstérningar. Tunga fordon med
toérbrinningsmotorer ger dessutom upphov till
ligfrekvent buller som didmpas daligt i bygg-
naders fasader och dirfor dr en stor killa till
bullerstérningar inomhus.

Elbussar paverkar inte inomhusmiljon pé
samma sitt och skulle dirfor kunna 6ppna
nya mojligheter for kollektivtrafik att kom-
ma ofta och komma nira boende, under hela

dygnet.

Nybyggnation

Parkeringshus, garage och tomtmark dir bilar
stir uppstillda linge, exempelvis nattetid, dr
exempel pa ytor dir elfordon oftast kommer
att laddas. Goteborgs Stad behéver utreda
om det gar att ta fram riktlinjer, krav eller
rekommendationer f6r detaljplaner, bygglov

eller genomférandeavtal som sikerstiller att
det forbereds f6r laddning vid renovering eller
nybyggnation av parkeringshus och p-ytor.

Det ar mycket dyrare att installera sidan
utrustning i efterhand och det dr 6nskvirt
att fastighetsdgare och byggbolag férbereder
laddning i byggskedet. Eventuella krav eller
riktlinjer behover inte innebdra att laddut-
rustning méste anslutas utan endast forbere-
delser med rordragningar och liknande som
kriver sma extra kostnader. Riktlinjer saknas
idag och det behovet okar i takt med att det
torbereds ménga byggprojekt i centrala delar
av staden.

Inga parkeringssubventioner

Goteborgs Stad ska inte erbjuda billig eller
gratis parkering till anvindare av elbilar. Billig
parkering 6kar bilikandet och konkurre-

rar med malen om att 6ka ging, cykel och
kollektivtrafik, och att biltrafiken ska minska.
Erfarenheter fran tidigare miljobilsparkering
i Goteborg visar ocksa att man far problem
med parkeringstillgingen i takt med att anta-
let gratisparkerare okar.

Det idr dessutom sannolikt férbjudet att
erbjuda parkeringssubventioner till en viss
fordonskategori. Enligt en dom i hogsta for-
valtningsdomstolen var exempelvis ett undan-
tag frin parkeringsavgift i Region Gotland
olaglig och ska upphévas.
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Trafiksdkerhetskrav pa fordon

Kommunfullmiktige har antagit trafiksdker-
hetskrav for de fordon som ingir i stadens
fordonsflotta. Kraven giller kommunala

torvaltningar och heligda bolag.

Krav vid nyanskaﬁ"nin g av personbilar

Fordonen ska uppfylla f6ljande
krockskyddskrav:

* Ha fatt minst 32,5 poing vid provning
enligt testmetod i det europeiska
krockprovningsprogrammet EuroNCAP
tore 2009

- eller har fitt minst 31,5 podng vid
provning av skydd for vuxna dkande
vid bedémning enligt Euro NCAP-
testmetod fran 2009, varav minst 2
poing for pisksnirtskydd, och vara
torsedda med bilbaltespaminnare pa
torarplatsen och frimre sittplatsen

- samt ha fatt minst 14 poing for fot-
gingarskydd vid provning enligt
Euro NCAP

- eller enligt intyg fréin tillverkaren ha
motsvarande krockskyddsegenskaper

som i punkterna ovan

* Fordonen ska vara forsedda med
antisladdsystem.

* Fordonens tjinstevikt far inte understiga
900 kg och inte éverstiga 1.900 kg.

* Fordon som kops, leasas eller hyrs for
minst 1 ars anvindning ska vara
torsedda med ISA (intelligent speed
adaption, automatisk hastighetsindikation)

Krav vid nyanskaffning av litta lastbilar
och litta bussar

* Fordonen ska vara forsedda med krock-
kuddar pa forarplats och passagerarplats
fram, ABS-bromsar, huvudstod och
trepunktsbilte pa de platser som
anvinds samt antisladdsystem.

* Fordon som kops, leasas eller hyrs for
minst 1 drs anvindning ska vara for
sedda med ISA (intelligent speed
adaption, automatisk hastighetsindikation)

Rekommendationer for personbilar, litta
lastbilar och litta bussar

* Fordon som kors mer dn 1.500 mil per
ar bor avvecklas nir de ar aldre an 8 ar
riknat fran forsta registreringsdatum.

Krav pa dick pa personbilar, litta lastbilar
och litta bussar

* Vid vinterviglag ska dubbfria vinterdick
anvindas och de ska vara tillverkade for
nordiska forhallanden.

* Sommardick ska anvindas under
sommarhalviret.

* Dickens monsterdjup ska vara minst
3 mm pd sommardick och 4 mm
pa vinterdick.

Krav vid nyanskaffning av tunga fordon

* Fordon som kops, leasas eller hyrs for
minst 1 ars anvindning ska vara for
sedda med ISA (intelligent speedadaption,
automatisk hastighetsindikation).

Rekommendation for alla fordon
* Fordon som anvinds 1.000-1.500 mil
eller mer per ar bor utrustas med alkolas.

Beslut:

Trafiksikerhetskrav for Géteborgs Stad vid
nyanskaffning av fordon 2012-09-06.
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Definitioner av miljéfordon

Kommunfullmiktige har faststillt definitioner
av miljéfordon. De anvinds vid upphandling
av kommunens fordon och i vissa miljokrav
pa leverantorer.

Senaste definitionen faststélldes i februari
2016. Den giller fordon som registerats dar-
efter. Aldre miljofordon ska uppfylla stadens
tidigare definitioner och behéver inte retroak-

tivt uppfylla skirpta krav.
Personbil

Som miljéfordon riknas den personbil som
uppfyller kraven for miljobil i Vigtrafikskatte-
lagen vid tidpunkten f6r forsta registrering.
Observera att staden dessutom stiller vissa
krav pa dieselbilar, dubbdick m.m. enligt rubri-
ken "Miljokrav pé fordon och drivmedel” ovan.

Litt lastbil och litt buss

Som miljéfordon raknas den litta lastbil och
litta buss som uppfyller kraven f6r miljébil i
Vigtrafikskattelagen vid tidpunkten for forsta
registrering. Go6teborgs Stad riknar dven som
miljobil den latta lastbil och ldtta buss som i
végtrafikregistret dr registrerat for drift med
fordonsgas eller etanol, &ven om den inte
uppfyller de nationella kraven.

Litta lastbilar som registrerats innan
tebruari 2016 betraktas som miljofordon om
de ir registrerade for drift med el, etanol eller
fordonsgas.

Tunga fordon (>3,5 ton)

Ett tungt miljéfordon ska vara registrerat for
drift med nagot av f6ljande drivmedel:

* Enbart drivmedel el. (Denna kategori
omfattar elfordon.)

* Drivmedel "el” i kombination med annat
drivmedel. (Denna kategori omfattar

elhybridfordon och laddhybridfordon.)

* Minst ett annat drivmedel utover diesel,
bensin, gasol/LPG och el. (Denna
kategori omfattar fordon som dr god-
kidnda for alternativa drivmedel som

biodiesel, RME/FAME, HVO-diesel,

biogas/fordonsgas/metangas samt vitgas.)

Den tidigare definitionen av tunga miljéfor-
don, som giller fordon som registrerats innan
februari 2016, 4r i stort sett likadan men vissa

krav pa teknisk funktion hos elhybrider ér

slopade i nya definitionen.

Beslut:
Definition av litta och tunga miljéfordon i

Goéteborgs Stad 2016-02-25.
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Policy for resor i tjansten

Policyn innebir att

* De minst klimatpaverkande fairdmedlen
ska viljas

* Resor ska genomforas pa ett kostnads-
medvetet sitt

* Firdsitt och logi ska viljas si att arbets-
tiden utnyttjas effektivt

* Webb- och videomoten ska ersitta resor
ndr det dr limpligt

* Sikerhet och arbetsmiljé ska vigas in vid
val av resa.

En samlad bedémning av ovanstiende faktorer
ska ligga till grund for beslutet inf6r val av resa.

Riktlinjer for resor i tjansten

Dessa riktlinjer syftar till att konkretisera
policyn.

Omfattning

Policyn och riktlinjerna giller f6r medarbetare
och fortroendevalda i Goteborgs Stads samt-
liga férvaltningar och de bolag eller andra
organisationer dir staden, direkt eller indirekt,
utser en majoritet av styrelsen samt i stadens
anknutna stiftelser.

Bakgrund

Goteborgs Stad dr en stor organisation med
manga anstillda och fortroendevalda. Varje ar
toretas resor med olika syften och dndamal.
Policyn med dess riktlinjer anger forutsitt-
ningar och férhallningssitt nir stadens repre-
sentanter reser och dr pa konferens.

Arbetsgivarens ansvar for arbetsmiljo
och sikerbet

Alla arbetsgivare ansvarar f6r medarbetarnas
arbetsmiljo och ska enligt arbetsmiljolagstift-
ningen bedriva ett systematiskt arbetsmiljo-
arbete. Trafiksikerhet for resor i tjansten dr
didrmed en arbetsmiljéfriga och arbetsgivaren
har ansvar for att d4stadkomma en si god

trafiksikerhet och arbetsmilj6é som méjligt f6r
medarbetarna. Trafiksikerhetsaspekten ska
vigas in i valet av firdmedel.

Trafikforordningen

Den som vistas pd vig ansvarar fOr att agera
utifran regelverket i Trafikforordningen.

Detta ir sirskilt viktigt for den som framfor
tordon.

Forhallningssdtt

For Goteborgs Stads rikning reser medar-
betare i tjinsten och fortroendevalda i sina
uppdrag. Sittet att planera och genomféra
en resa dr viktigt for att pa bésta sitt anvin-
da skattemedlen. Innebérden av resa ér allt
mellan en kortare forflyttning till fots och en
utrikes flygresa.

* Staden ska minska den negativa klimatpa-
verkan och de som reser ska infér varje
beslut om resa anvinda sig av det f6r mil-
jon mest skonsamma firdsittet.

* Klimatkompensation f6r resor med bil
och flyg ska redovisas i syfte att genom-
tora forbittringar for miljon. Detta gors av
respektive férvaltning och bolag drligen
och samordnas genom trafikkontoret.

* Resfria moten ska anvindas om det gir.

* Resor ska i forsta hand ske gaendes, med
cykel eller kollektivt (sparvagn, buss,
tig, bat).

*  Om resa med bil viljs ska de i frsta hand
ske med fordon dir Géteborgs Stad
bestimmer dess miljo- och trafik-
sikerhetsprestanda.

* Flyg fir enbart viljas for resor lingre dn
50 mil. Undantag kan ske.

* Under tjinsteresa fir medarbetare inte
utnyttja, medverka till eller bedriva
kommersiellt sex, eskortservice eller

besoka bordell- och sexklubbar.
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Prioritering vid val av resa

Vid val av resa ska en sammanvigning géras
av syftet med resan, tid, kostnad, klimatpi-
verkan samt sikerhet och arbetsmilj6 (utan
inbordes ordning).

For personer med funktionsnedsittning kan
ytterligare faktorer behéva ingé i beddmningen
inf6r beslut om resa for att resan alls ska
kunna genomforas.

Resfria alternativ

Innan en resa bestills ska reseniren i samrid
med sin chef 6verviga om det dr mojligt att
ersitta resan till forman for telefonmote eller
videokonferens och liknande.

Arbetsgivaren ska tillhandahalla verktyg
och informera personal om anvindandet for
webb-baserade moten si att det dr enkelt att
ersitta fysiska resor med arbete via datornit-
verk och telefon eller liknande.

Ga och cykla

I forsta hand ska medarbetaren vilja att g
eller cykla.

Utifrén arbetsgivarens arbetsmiljoansvar
bor alla tjdnstedrenden med cykel ske med
cykelhjalm och vid halt viglag bor cykel vara
torsedd med dubbdick.

Kollektiv resa

I andra hand ska medarbetaren vilja att resa
kollektivt (sparvagn, buss, tig, bit).

Stadens bilar

I tredje hand ska medarbetare vilja att resa
med bilar som tillhandahalls av staden.

Miljo- och sikerhetskrav for stadens bilar
anges i separata beslut. Om bil anvinds och
fler ska resa ska saméikning Gvervigas.

Taxi

Taxi kan viljas om ingen av stadens bilar finns
att tillga och om inget kollektivt alternativ
finns eller di det 4r mer kostnadseffektivt dn
andra alternativ.

Privat bil (undantag)

Privat bil fir anvindas, men det ska i si fall
vara beslutat av chef.

Arbetsgivarens arbetsmiljoansvar giller f6r
medarbetare som reser i tjansten vilket gor att
Goteborgs Stad prioriterar att stadens bilar
anvinds i férsta hand fére privata.

Flyg

Flyg far enbart ske for resor dir hela strickan
inklusive eventuell mellanlandning ér lingre
an 50 mil, enkel vig. Undantag kan ske nir
den samlade beddmningen av faktorerna i
policyn ger vigande skil for det.

For resor under 50 mil kan flyg viljas om
annat alternativ inte dr realistiskt utifrin en
sammanvigning av policyns faktorer.

Bonuspodng

Eventuella bonuspoing, rabatter och liknande
for tjansteresor med flyg, buss och tig och
dylikt far enbart utnyttjas for resor i tjdnsten.

Resor till och frin arbetet

Arbetsgivaren ska verka for att medarbetarna
uppmuntras att resa miljéanpassat till och fran
arbetsplatsen.

Goteborgs Stad har flera separat beslutade
aktiviteter inom detta omrade riktade bade
till medborgare generellt och till medarbetare
specifikt.

Konferens

Syftet med arrangemanget ska ha entydig
anknytning till verksamhetens uppdrag. Det
kan gilla antingen att tillféra kunskaper och
erfarenheter som bedéms nodvindiga for
verksamheten eller att uppfylla forpliktelser
som dr en konsekvens av att Goteborg idr
rikets nist storsta stad.

Antalet deltagare ska noga dvervigas. Ett
tydligt motiv méste finnas for valet av deltagare.

Bortavaron frin arbetet ska st i rimligt
torhallande till det férvintade utbytet med
aktiviteten, minst hélften av den ianspraktag-
na arbetstiden bor anvindas for resans egent-

liga syfte.
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Logi

Fortroendevalda och tjinstemin i Goteborgs
Stad ska i mojligaste man forligga boendet i
anslutning till tjansteresor, kurser och konfe-
renser mm. till porrfilmsfria anldggningar.

Planering och bestillning

Resa och logi bestills via den av Go6teborgs
Stad upphandlade resetjinsten.

Resa ska planeras och bestillas i god tid si
att samordning och kombination av biljetter
blir méjliga och det mest fordelaktiga fard-
sittet och login kan viljas. Vid bestillning av
resa ska forutom arbetstiden dven medarbeta-
rens fritid tas i beaktande.

Resa ska normalt foretas i 2:a klass eller
motsvarande, sdvida inte sirskilda skal eller
omstindigheter finns i det enskilda fallet.

Lokal anvisning

Befogenhetstordelning for resa, konferens och
logi ska anges i lokal anvisning, detta géller
bade inom Sverige och utomlands. Befo-
genhet att besluta om undantag frin flygresa
under 50 mil ska anges i lokal anvisning.

Den forvaltning och bolag som erbjuder
medarbetare parkeringsplats for privat bil ska
precisera detta i anvisning.

Regelverket kring parkeringsplatser f6r med-

arbetare styrs bland annat av skattelagstiftning

och stadens Parkeringspolicy.

Forvaltning och bolag kan i lokala anvis-
ningar precisera ytterligare aktiviteter och
beslut utéver de som ndmns i policyn och
riktlinjerna. Lokala anvisningar ska i s fall ha
policy och riktlinjer som minsta niva.

Anvisningar som beslutats lokalt innan denna
policy med tillhérande riktlinjer beslutats kan
fortsitta att gilla under forutsittning att de
har den nya policyns och riktlinjernas regel-
verk som miniminiva.

Kommunikation och uppfoljning

Varje forvaltning och bolag ansvarar for att
kommunicera och félja upp innehall och
efterlevnad av denna policy med tillhérande
riktlinjer.
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Klimatkompensation

- En guide fér stadens organisationer
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Stad

www.goteborg.se
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Nu ar det dags igen

Den hir broschyren ir till for att gora ditt arbete med klimat-
kompensation lite littare. G6teborgs stad har klimatkompenserat i
ett internt system sedan 2010. Utslippen frin stadens resor riknas
om till en kostnad som ska investeras i dtgirder som kan minska
utslippen och effektivisera arbetet. I denna broschyr har vi samlat
erfarenheter och tips om hur man kan jobba systematiskt med dessa
klimatinvesteringar. Vi hoppas att den hjilper dig att hitta en bra
metodik f6r arbetet och en balans mellan olika sorters tgirder.

Erfarenhet fran tidigare ar

De vanligaste tgirderna utgors av cyklar och elcyklar, webb- och
videokonferensutrustning, kort till kollektivresor och merkostnader
for el- eller gasfordon. Det dr bra dtgirder f6r bide hilsan, miljon och
arbetsmiljon. Men nir de f6rsta satsningarna ar genomférda har en
del organisationer svért att hitta nya.

For att fa god effekt ar efter ér dr det bra att tinka lingsiktigt.
Investeringar i fordon och utrustning kanske kan varvas med
utredningar eller utbildning. En dterkommande kurs i sparsamt och
trafiksikert korsitt kan minska utslippen ytterligare. En 6versyn
av kérscheman kan minska kértiderna och utbildningar i webb-
métesteknik kan minska onddigt resande. Antagligen slutar dina
medarbetare anvinda linecyklarna efter nigra ir om ni inte har ett

serviceavtal for att hilla utrustningen hel och ren.

Det ir lika viktigt att investera i utbildningar, personalkostnader
och underhill som i utrustning och material. Forsok ocksd att ha en
bra blandning av atgirder. Kom ihag att klimatkompensationen dven
kan anvindas till personalkostnader eller for att stirka personalens
kompetens och majligheter att vilja miljoanpassade 16sningar.

Ni tar besluten

Stadens organisationer bestimmer sjilva hur klimatpengarna ska
anvindas. Ni har frihet att vilja de dtgirder ni vill, s linge de ar
inriktade pé resande, resfria méten, fordon, godstransporter eller
drivmedel. Diremot har kommunfullmiktige beslutat att klimat-
kompensationen inte ska ga till miljoatgarder som helt saknar
koppling till transporter, som exempelvis energieffektivisering i

byggnader, avloppsrening och kemikalier.

Ovning ger firdighet

Vissa av er har stor erfarenhet av klimatkompensation och ir vildigt
duktiga pa hela kedjan av dtgirder, for andra r det en nyare process.
For att underlitta arbetet ger vi p nista uppslag négra forslag till

goda processer for de vanligaste klimatkompensationerna.



Klimatkompensation handlar om mer &n investeringar. Det &r ocksa
ett arbetssatt for att hitta kloka atgérder och forankra dem i din
organisation. Det finns ingen mall for hur detta arbete ska utformas,
du behodver hitta ett satt som passar er. Att tillsatta en arbetsgrupp
for att diskutera och foresla atgarder &r en bra vag att ga. Enkéater
och utredningar kan férse er med viktigt underlag. Regelbunden
kommunikation med ledningsgrupper och medarbetare starker
klimatkompensationens férankring i din organisation.

VARFOR SATSA?

For att minska resekostnader
pa ett halsoframjande satt.

UPPFOLJNING
OCH KONTINUITET
Enkater om hur
resandet kan stodjas.

Ha cykeldagar, servicedagar.

Delta i Cykelutmaningen eller
Cykelvanlig Arbetsplats och
andra kampanijer.

Teckna serviceavtal sa att
cyklarna alltid fungerar och
ar frascha.

ATGARDER
Kopa cyklar, elcyklar, lasbara
cykelstall, vaderskydd, dusch etc.

Skaffa regnkléder/-poncho,
dubbdack, hjalm, reflexvast.

Ha Vasttrafiks foretagskort
till utlaning.

Infora Vasttrafiks tjanst for att
boka biljett med mobilen och
skicka faktura till arbetsgivaren.

Ha lanekort fér Styr&Stall.

Skapa bokningssystem fér [ane-
cyklar, regnklader, Vasttrafikkort,
Styr&Stall-kort etc.

TANK PA ATT

Utga fran medarbetarnas
interna drivkrafter, sésom
halsa, kondition etc.

Gor gang och cykling
attraktivt, inga pekpinnar.

Grupptavlingar kan
ge bra inspiration.
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VARFOR SATSA?

For att minska restider och
kostnader och samtidigt
effektivisera arbetet.

UPPFOLJNING
OCH KONTINUITET

Upprepa utbildningstillfallen for
nya anstallda och nya grupper i
takt med att anvandningen okar.

Gor anvandarenkater for att
sakerstalla att tekniken fungerar
och anvands.

Byt ut vissa fysiska moten mot
webbmobten aven om ni inte sitter
atskilda for att fa upp rutin och
visa fordelarna aven for dem som
ar skeptiska eller teknikovana.

F& med externa parter och gér det
till ett gemensamt projekt.

ATGARDER

Ta hjalp av Intraservice for att
avropa tjanster for webb- och
videomoten. For de flesta racker
det att ha tillgang till funktionen
pa sin egen dator eller surfplatta.

Skaffa system som kan kommun-
icera med externa aktérer aven om
de saknar sarskild programvara.

Utbilda personal, éva i resfria
moten for att skapa positiv kansla
och uppna effektiva moten.

TANK PA ATT

Detta ar inte i forsta hand en
teknikfraga. Anstéllda behover fa
se hur det fungerar och vanja sig
vid motesformen. Forst da kan
det ta fart.

Ovriga distansdeltagare ska inte
behdva sarskild utrustning utan
kunna delta via vanlig webblasare.

Ett bra webbmote kraver mer for-
beredelser, men blir ofta effektivare
an fysiska moten eftersom man
strukturerar dem battre.

VARFOR SATSA?

For att minska miljopaverkan fran
stadens fordon.

Fordons- och drivmedelskostnader
ar en stor utgiftspost.

UPPFOLJNING
OCH KONTINUITET

Analysera data om
drivmedelsanvandning,
fordonsinnehav och
korstrackor.

Enkater till personal om hur
fordon anvands och om de
behover stod.

Utbildningar i sparsam koérning
maste repeteras om de ska ha
bestdende effekt.

Ruttplanering forutsatter
aterkommande analys och
korrigering.
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ATGARDER

Finansiera merkostnader
for el- eller gasfordon.

Finansiera merkostnader
for ISA-utrustning och
utbilda medarbetarna i hur
den kan anvandas for att
minska miljdpaverkan.

Infor ett system for rutt-
optimering av exempelvis
hemtjanst eller servicepersonal.

Hall koll pa bransleanvandningen,
se till att ratt drivmedel anvands.

TANK PA ATT

Miljdfordon maste inférskaffas
enligt stadens policy. Sadana
atgarder kraver inte klimat-
kompensationsmedel utan
kommer att bli av anda. Tank
darfor pa att inte anvanda hela
klimatkompensationen till fordons-
kostnader utan avsatt en viss
andel, beroende pa situation och
behov, till andra atgarder som
annars riskerar att inte bli av.
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Cykla och ga till arbetet

Ordna siiker cykelparkering, girna med tak och lasbart cykelhus.
Omklddningsrum med duschméijlighet.

Subventionera cyklar, tillbehér, skor eller regnklider till anstillda
som regelbundet cyklar eller gér till arbetet. Tédnk pé att det kan
vara forménsbeskattat.

Administrera den av kommunfullmiktige beslutade cykel-
férmanen pé 1.500 kr per anstilld under tre dr (handling

2012 nr 114). Den anstillde limnar in kvitton pa cykelrelaterade
kostnader som arbetsgivaren betalar, sedan férmansbeskattas
den anstillde for detta belopp.

Finansiera administration av personalcykel. Det dr ett hyrkop-
avtal med nettoléneavdrag som hanteras av Gatubolaget.
Bekosta deltagande i Cykelutmaningen (cykelutmaningen.se)
eller liknande friskvardsaktiviteter som uppmuntrar till ging
och cykling.

Delta i trafikkontorets kampanj Cykelvinlig arbetsplats
(cykelvanlig.se).

Tjanstecykel

Ge anstillda tillgang till cykel for tjinstedrenden. Elcyklar
underlittar tjinsteresor — man slipper bli svettig och kan
berikna restiden mer exakt. Gatubolaget kan leverera cyklar.
Dubbade dick om cyklarna anvinds vintertid.

Ha avtal om service sé att cyklarna dr funktionsdugliga

och trafiksikra.

Tillhandahall regnklader, torkskap med virme och avfuktare
(drar mindre energi in virmetorkskap). Girna cykelstill med tak
och kompressorer till cykelpumpar.

Tillhandahall foretagskort till lanecyklarna Styr och still.
Skaffa cykelhjdlmar till kontoret.

Tips pé hjdlm som tar mindre plats, en sorts krockkuddehjilm
(hovding.nu).

Fordon
Gor en fordons- eller samordningsutredning for att se dver
dagens organisation och fi forslag pé effektiviseringar,
trafikkontoret kan hjilpa till.
Finansiera installation av laddstolpar.
Se 6ver mojligheten att teckna avtal med kommersiell bilpool
for delar av era fordon. Kommersiella bilpooler dr 6ppna for
allminheten och genom att teckna sddana avtal bidrar staden till
att oka tillgéngen pé bilpooler dven for foretag och allménhet.
Avtal med tvé leverantérer (Bilpoolen och Sunfleet) finns,

vind er till Gatubolaget som administrerar avtalet.

Anvind klimatkompensationsmedel om det krivs for att ticka
merkostnader for andamélsenliga och energieffektiva miljo-
fordon, exempelvis merkostnad f6r gasfordon, laddpunkter
och liknande.

Utbilda personalen i sparsamt korsitt.

Kollektivtrafik

Administrera foretagskort frin Visttrafik till de anstillda.
Viisttrafik har ett firdigt uppligg som hanteras med netto-
loneavdrag av arbetsgivaren.

Overviig om ni vill subventionera nigon del av kort-kostnaden.
Tink p4 att det kan vara forméansbeskattat.
Realtidsinformation pé arbetsplatsen i form av bildskdrm med
aktuella avgingstider for bussar och spéirvagnar.

Tillhandahall Visttrafiks nya tjinst dir anstillda kan bestilla
kollektivbiljetter med mobilen och arbetsgivaren kan betala

mot faktura.

Resfria moéten

Infor webb- och videokonferensutrustning. Staden har ett
ramavtal om webb- och videokonferenssystem. For teknisk
information och bestillning, kontakta Intraservice.
Utbilda personalen i webb- och videokonferensanvindning.

Skafta bra hogtalartelefon till telefonméten.

Ovrigt
Genomfér en resvaneundersokning for att kartligga méjligheter
att effektivisera resandet, trafikkontoret kan hjilpa till.
Utred ruttoptimering eller annat stéd for att effektivisera
resandet. Staden har ett ramavtal f6r ruttoptimering, kontakta
Intraservice.
Inventera godsfloden for att kartligga mojligheter till
effektiviseringar.
Sprid informationsblad till medarbetare med rid och tips.
Cykelkartor finns att bestilla hos Goteborgs Stads kontakt-
center: tel 031 - 365 00 00.
Se over era parkeringskostnader — vem fir parkera, har man fast
plats, vad kostar det och idr kostnaden ligre 4n marknadsvirdet?
Subventionerad parkering ska férménsbeskattas. Parkerings-
bolaget kan hjilpa till.
Finansiera en mobilitetsansvarig i organisationen som haller
ihop arbetet med resfria méten, resor, fordon, bilpooler, driv-
medel och klimatkompensation.
Bekosta personal eller reklam for att dterkommande marknads-
f6ra era mobilitetstjdnster. Ta fram enkla bokningssystem for att
boka hogtalartelefoner, videorum, lanecyklar, hjilmar etc. om

det ordinarie bokningssystemet inte racker.
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« Tjansteresor med bil och flyg
ger utslapp.

* Sammanstall utslappen
fran féregadende ar
» Redovisa kostnader och atgéarder

* Genomfoér atgérder enligt
féregdende ars beslut

« Besluta atgarder fér kommande ar

Ny resepolicy

Under 2015 uppdaterade staden sin resepolicy. De nya riktlinjerna
siger att arbetsgivaren ska se till att det dr enkelt att anvinda resfria
méten. Tjdnsteresorna ska i forsta hand goras med kollektivtrafik
och cykel om det fungerar. Privat bil i tjinsten ska tillitas enbart i
undantagsfall och resor kortare dn femtio mil ska inte goras med flyg.
Klimatkompensationen skapar utrymme att investera i dtgarder som

stodjer policyn.

Varfér klimatkompenserar vi?

Goteborgs kommunfullmiktige beslutade dr 2009 att alla stadens
forvaltningar och heligda bolag ska klimatkompensera sina resor.
De klimatkostnader som uppstar vid tjansteresor ska investeras

i klimatatgirder inom den egna organisationen. Atgiirderna ska
stodja resfria méten, fler resor med kollektivtrafik och cykel men
ocksd minska fossilbrinsleanvindningen i egna fordon. Resor med
privat bil i tjinsten, arbetsgivarens bil och bilpool, flyg och taxi
ska klimatkompenseras. Kollektivtrafik, arbetsmaskiner och gods-

leveranser omfattas diremot inte.

Ton CO?-ekvivalenter
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Klimatutslidppen beridknar vi med hjilp av schabloner f6r utslipp
per km eller liter drivmedel. Utsldppen summeras som koldioxid-
ekvivalenter, vilket innebir att klimateffekten av olika vixthusgaser
summeras till koldioxid. Koldioxidvirdet riknas om till "klimat-
kostnad” genom att multiplicera 1 kg koldioxid med 1,50 kr, ett
virde som himtades frin nationell miljovirdering. Detta riknar vi

pa trafikkontoret ut at er.

Nar ska det investeras?

Klimatkompensationssystemet 16per i en tredrscykel, dir den ekono-
miska kompensationen for utslippen frin resor ar 1 budgeteras under
ir 2 och atgirderna genomférs under dr 3. Summorna kan skjutas
mellan dren om det underlittar goda investeringar. Det ricker att den

totala investeringen 6ver de tre dren ungefir motsvarar utslippen.

Trafikkontorets roll
Trafikkontoret sammanstiller uppgifter om resor och drivmedel
och riknar om till den miljokostnad som ska investeras i klimat-
kompensation. Uppgifterna om det géingna érets klimatkostnad
skickar vi ut till stadens bolag och foérvaltningar i bérjan av foljande
ir. I de flesta fall behover ni enbart kontrollera att underlaget ér ritt.
Ett fatal forvaltningar kan behé6va justera for drivmedel till rena
godstransporter och arbetsmaskiner, som inte behéver klimat-
kompenseras. Bolagen behover komplettera med uppgifter om resor
med privat bil i tjinsten, trafikkontoret kan hjilpa till att att rikna
om korstrickor till klimatinvestering.

Vi hjilper girna till med forslag till investeringar och stod for att
bed6ma olika dtgirders effekt. Inom ramen fér klimatkompensationen

arrangerar vi ocksd seminarier for att ni ska kunna hélla er upp-

daterade och dra nytta av andras erfarenheter.

Hur ska investeringarna redovisas?
Trafikkontoret skickar rligen ut instruktioner nir det ar dags
att redovisa atgirderna f6r klimatkompensation. For narvarande
gors det i stadens uppféljningssystem Rappet under hésten.
Rapporteringen bestér av en kort sammanstillning 6ver beriknade
kostnader for klimatkompensation, vilka klimatférbittrande
dtgirder som planeras och antalet flygresor kortare dn 50 mil.
Sedan gar trafikkontoret igenom inrapporteringen och redovisar
stadens samlade klimatkompensationsarbete till trafiknimnden.
Enligt stadens miljoprogram ska férvaltningar och bolag ha
en mobilitetsansvarig. Det betyder att alla stadens organisationer
miste ha en ansvarig som ser till att det finns en samlad bild av

resfria moten, resor, fordon, klimatkompensation och liknande.

Vi vill vara ert stod

Trafikkontoret vill vara ett stdd i ert mobilitetsarbete.
Exempel pa verksamhet vi kan bidra med é&r:

« Genomfora resvaneundersdkningar, enkater och
kartldggning av en organisations resebeteende
och majliga atgarder.

Utreda och foéresla dtgérder relaterade till fordon
och logistikldsningar.

Fungera som processtdd och bollplank i ert
arbete med hallbar mobilitet.

Bista med sakkompetens och processledning vid
inférande av ruttoptimeringssystem.

Har ni fragor om klimatkompensation eller hallbart
resande gar det alltid bra att héra av sig till oss.
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Goteborgs Stad Trafikkontoret
Box 2403, 403 16 Goéteborg

(® Telefon: 031-365 00 00
E-post: klimatkompensation@goteborg.se

www.goteborg.se
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BILAGA J
Klimatkompensation i relation till klimatarbete i stort

Tidningen Aktuell Hallbarhet stéllde en fraga till samtliga kommuner om
klimatkompensation for samhallsbetalda resor. Fragan géller aktuella férhallanden
2016.

Fragan som stalldes: Har kommunen ett system/program (eller motsvarande) for aft
klimatkompensera det nettoutslépp av véaxthusgaser som sker inom
kommunorganisationen (inklusive kommunala bolag)?

Utifran enkaten uppger 4 % att de tillampar klimatkompensation och 14 % uppger att
de delvis klimatkompenserar. Svaret delvis kan bero att de kommunala bolagen inte
omfattas. Ungefar var tjugonde kommun har ett system for klimatkompensering av
utslapp. De flesta lagger en extra avgift pa framfor allt flygresor men ocksa bilresor.
Pengarna gar till en kommunkontrollerad fond som delar ut medel till
utslappsminskande investeringar. Nagra av de som svarat nej har aktivt tagit stallning
till fragan och bestamt sig for att man gor andra atgarder istallet. Till exempel
Eskilstuna som séger att "Strategin ar att helt fa bort fossila branslen och skapa
'negativa utslapp’, inte att klimatkompensera dem och konservera ett ohallbart
beteende”. Har ser man uppenbarligen klimatkompensation som ett redskap for att
slippa ansvar, inte som ett steg pa vagen. Inga kommuner i Dalarna svarar varken ja
eller delvis. !

Det finns manga olika satt att kompensera for utslapp och det finns vissa juridiska
grazoner for vad en kommun far gora. Man kan tolka nedanstaende tabell som att
man tagit mer eller mindre avancerade steg for att ha en struktur for
klimatkompensation. Av de 33 "klimatkommunerna” 2 (markerade med bla farg)
svarar 17 ja eller delvis. Noteras kan att Orebro, som bedriver ett valdigt aktivt
klimatarbete, svarar nej. Medan Borgholm som endast fattat ett formellt beslut i
fullmaktige och annu inte ar operativa svarar delvis.

Troligen sa arbetar alla svenska kommuner pa ett eller annat satt med klimatfragan,
men man orkar olika mycket. Och kanske ar man bra pa en enskild fraga som att se
till att kommunen skaffar miljéfordon till exempel. | nedanstaende tabell har
uppgifterna fran Aktuell hallbarhets enkat om klimatkompensation sammanstallts
med uppgifter om hur kommunerna forhaller sig till andra verktyg for att minska
klimatbelastningen. Namligen om man ingar i de s& kallade klimatkommunerna och
om man har undertecknat dess forlangning i Borgmastaravtalet 3. Som en spegling
har ocksd de kommuner som ingick i den sa kallade Cero-studien listats. Traffar pa
nagon eller flera av dessa parametrar fas for 99 svenska kommuner. Deltagande i
programmen sager inget om hur bra man lyckats med att minska C02, men det ar
anda nagot av ett matt pa klokheten och den politiska viljan att ta ett helhetsgrepp pa
klimatproblematiken.

1 Aktuell hallbarhet
2 Klimatkommunerna
3 Undertecknare av Borgmastaravtalet



https://www.aktuellhallbarhet.se/129558-2/
http://www.klimatkommunerna.se/For-medlemmar/Medlemmar/
http://www.covenantofmayors.eu/about/about/signatories_en.html?commitments2=1&commitments3=1&commitments1=1
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Nedanstaende tabell &r uppstalld efter Sveriges kommuner och landsting (SKL)
kommungruppsindelning for 2017 4 som ar en omarbetning av den tidigare
kommungruppsindelningen fran 2011. Indelningen anvands for att underlatta
jamforelser och analyser i olika statistiska sammanhang °.

Klimatkommuner med bla text. Fet stil star for undertecknare av Borgméstaravtalet.

Kommun

Klimatkompfraga

Klimatkommun

Borgm. kommun

Cero-studie 2013

Kommungrupp

Kommungruppsdefinition

A. Storstader och storstadsnara kommuner

Goteborg Ja X X Al ) _ - _
N X X A glorstader et 20000 midnar
Stockholm Nej X X Al

Botkyrka Delvis X A2

DEMEIERTE EE A2 Pendlingskommun néra storstad.
Haninge Nej X X A2 Minst 40 % utpendling till storstad eller
Huddinge Delvis X A2 storstadsndara kommun

Jarfalla Nej X A2

Kungsbacka Nej X X A2

Kungilv Ej svar X A2

Kéavlinge Delvis A2

Lerum Delvis X A2

Lomma Nej X A2

Molndal Nej X A2

Nacka Delvis X A2

Nyndshamn Delvis X A2

Sigtuna Delvis X A2

Sollentuna Delvis X A2

Sundbyberg Nej X A2

Tyreso Nej X A2

Taby Ja A2

\l;g:tlsnds Delvis X A2

Upplands-Bro Ja A2

Vellinge Nej X A2

4 SKL http://webbutik.skl.se/sv/artiklar/kommungruppsindelning-2017.html|

5 Omarbetningen har bland inneburit att Falun hamnat i gruppen “mindre stader” tillsammans med exempelvis
Kalmar, Nyképing och Harnésand istéllet for gruppen “stérre stider” som Visteras, Boras, Orebro. Man skulle
ocksa kunna tanka sig Falun och Borlange tillsammans enligt med den definition som tvakarnig stad som fors
fram i den gemensamma oversiktsplanen for kommunerna. En saddan definition kan kanske vara meningsfull i

sammanhang med att man raknar pa CO2-utslappen. Nackdelen ar att staderna saknar radighet 6ver

atgarderna.


http://webbutik.skl.se/sv/artiklar/kommungruppsindelning-2017.html
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Varmdo Nej X A2
Osteréker Nej X A2

B. Storre stdder och kommuner nara storre stad

Alvesta Delvis X B4

Eslo 3 B4 Pendlingskommun néra storre stad.
SOV a Minst 40 % utpendling till storre stad

Forshaga Ja X B4

Hoganas Delvis B4

Klippan Delvis B4

Lessebo Nej X B4

Askersund Nej X B5

Boden Delvis X B5 Légpen_dling§kommun ndra _stér_re
. : . stad. Mindre an 40 % utpendling till

Finspang Nej X X B5 storre stad

Robertsfors Delvis B5

Sala Nej X B5

Sandviken Delvis X B5

Siffle Nej X B5

Alvsbyn Nej X B5
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Kommun Kommungruppsdefinition

Klimatkompfraga

Klimatkommun
Borgm. kommun
Cero-studie 2013
Kommungrupp

C. Mindre stader/tatorter och landsbygdskommuner

Arvika Nej X Cc8

cg Landsbygdskommun med minst

- 15000 invanare i kommunens storsta
Haparanda Nej X C8 tstort, Iagt pendlingsmonster
Jokkmokk Nej X C8

Hagfors Nej X
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Lycksele Ej svar X X C8

Amal Ejsvar X (of:}

Overtornea Nej X (o1}

Arjeplog Nej A 9 Landsbygdskommun med minst tva
Borgholm Delvis X C9 kriterier for besoksnaring, dvs antal
Are Delvis Ccg gastnatter, omsattning inom

detaljhandel/ hotell/ restaurang i
forhallande till invanarantalet.
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BILAGA K
Miljofordonssatsningar i nagra utvalda kommunorganisationer

Sammanfattning av Miljé6fordonsdiagnos 2017 1
Nedan foljer direkt ur rapporten:

e | kommunerna finns 2500 fordon som via sitt certifieringsvarde, blandad
korning, klarar gransen for bonusfordon och slapper ut under 60 g CO2/km

« Miljofordonsdiagnosens indikator Klimateffektivitet redovisar att det i praktiken
finns 15 400 fordon (PB + LLB) som nar ner till ett fossilt koldioxidutslapp om
60 g eller mindre om de tankas med ratt bransle Hos de basta kommunerna
och landstingen ar 9 av 10 bilar fossiloberoende.

e Snittet for kommunerna &r 3 av 10 bilar och for landstingen 4 av 10 bilar. For
Sverige i stort ar snittet 6 bilar av 100

« Kommunerna ar i genomsnitt 15 ganger béttre och de tio basta kommunerna
25 ganger battre pa elbilar an Sverige i dvrigt

o Kommunerna i genomsnitt &r 20 ganger béttre och de tio basta kommunerna
70 ganger battre pa gasbilar an Sverige i 6vrigt

« De 10 basta kommunerna har dubbelt s& stor andel elbilar som laddhybrider
medan det for Sverige som snitt ar tvart om, hogre andel laddhybrider &n
elbilar

e Nykoping dkar sitt innehav av fossiloberoende fordon mest (39,2 %) genom att
bade kopa etanol och gasfordon. Mérbylanga kommer tvaa genom att de bytt
ut nastan 30 % sina fordon mot batterielbilar.

1 Miljofordonsdiagnos ar ett webbverktyg som hjalper till att granska kommuners och landstings
fordonsflottor.

Miljofordon Sverige ar en intresseférening med féretag, kommuner privatpersoner som medlemmar.
Miljéfordonsdiagnos 2017, daterad 2017-04-26, har genomforts av Miljéfordon Syd och Bisnode.

I Miljofordonsdiagnosen redovisas olika parametrar som kan anvandas som indikatorer pa hur langt
organisationen kommit i sitt energi- och klimatarbete avseende fordonsflottan. Har kan utlasas

miljobilsdefinitioner, vardering av klimatnyttan for olika branslen, vilken typ av fordon som kommuner
och landsting valjer mm.

Miljobilsandelen har beraknats pa andelen miljobilar och latta lastbilar som uppfyller Sveriges
nationella miljébilsdefinitioner och ar registrerade pa kommunen och dess majoritetsagda bolag.

Lank till rapporten Miljéfordonsdiagnos 2017



http://www.miljofordonsdiagnos.se/PDF/Milj%C3%B6fordonsdiagnos%202017_rapport.pdf
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« Landstingen som genomsnitt har 4 ganger hogre andel laddhybrider (PB) &n
Sverige i snitt

o Tva kommunerna har éver 20 % elfordon totalt (PB + LLB). Solvesborg toppar
med 21,7 % och Varberg ar god tvaa med 20,2 %. Batterielfordon star for 3 %
av kommunernas personbilsbestand som darmed har 6kat med 1
procentenhet sedan forra aret

o FOr kommunernas personbilar minskade koldioxidutslappen med 7 g/km (fran
134 till 127 g/km) i genomsnitt mellan 2015 och 2016. En forbattring med 5,3
procent, vilket innebar en minskning av koldioxidutslappen med 3 675 ton,
beraknat p& 35 000 fordon och 1500 mil. Lagst klimatpaverkan bland
kommunerna har Botkyrka med 38 g fossil koldioxid/km och personbil, da
hansyn tagits till anvandning av férnybara drivmedel. Detta varde kan jamféras
med att samma fordon kan slappa ut 110 gram fossil koldioxid/km och
personbil om de drivs med enbart bensin och diesel. Detta innebar en
besparing av fossil koldioxid pa 65 %

o Om vi jamfor klimateffektiviteten for 2010 och 2016 ser vi att Botkyrka natt
malet om att reducera sina fossila koldioxidutslapp med 6ver 70 % (PB+LLB)

« Helsingborgs kommunfordon har lagst utslappsniva av fossil koldioxid med ett
snitt per fordon pa 48,7 g fossil koldioxid (PB+LLB)

e Hos de basta kommunerna (ex Stockholm och Botkyrka) och landstingen (ex
Region Skane) ar éver 90 % av personbilarna miljéfordon. Snittet ar 77 % for
landsting och 60 % for kommuner.

o FOr latta lastbilar (LLB) ligger Stockholm i topp med 6ver 70 % miljéfordon.
Béasta landsting ar Region Orebro 1an som har 35 % miljéfordon av sina LLB.
Kommuners och landstings snitt for andel miljofordon av latta lastbilar ar ca 20
respektive 16 %.

Fordonsstatistik 2

Vi jamférde Falu kommun fordonsflotta for personbilar och latta lastbilar med
nagra andra kommuner. De kommuner som vi valde var sadana som uppvisat
bra resultat eller som vi sarskilt intresserat oss for. Till den sisthamnda
kategorin hor de kommuner som var med i CERO-studien 2013 och de
kommuner som vi haft kontakt med. Liksom i Bilaga J har vi ocksa placerat in
kommunerna i respektive kommungrupp, samt de andra parametrar som vi
tittat pa i detta sammanhang.

2 | ank till fordonsstatistik fran Miljofordonsdiagnosrapporten.



http://www.miljofordonsdiagnos.se/HTML/start.aspx
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oS  Kommun el 2| 8| 8| 8| 8| &8 £ |5
1 Stockholm Nej X X 415 392 95 Al
2 Goteborg Ja X X 1739| 1598 92 Al
3 Danderyd Delvis 23 21 91 A2
4 Botkyrka Delvis | X 100 91| 91
5 Trollhattan Nej X 235 211| 90
6 Malmo Nej X | X 636 564 | 89
7 Helsingborg Delvis | X |X 424 374| 88
8 Solvesborg 93 81| 87
9 Nacka Delvis X 60 52 87
11 Eskilstuna Delvis | X [X |X 455 391| 86
12 Karlstad Ja X X 347 295| 85
13 Varberg 235 198 | 84
15 Hoganas Delvis 95 79| 83
16 Huddinge Delvis X 108 89| 82
19 Linkdping Ja X X 440 358| 81
22 Jonkdping Delvis | X |X 613 491 80
24 Boras Ja X 582 464 | 80
31 Orebro Nej X |X [X 541 414 | 77
39 Lund Delvis | X |X 302 225 75
51 Kalmar Ja X |X 367 262 71
58 Alvesta Delvis X 81 57 70
60 Vasteras Delvis | X [X |X 286 201| 70
61 Lidképing Nej X |X 198 139 70
63 Véaxjo Delvis | X |X 323 226| 70
65 Gotland X 304 211| 69
73 Mérbylanga Delvis X 83 56| 68
87 Tyreso Nej X 111 72| 65
88 Gavle X 383 248 | 65
92 Ostersund Nej X |X 372 238| 64
96 Sigtuna Delvis X 100 63 63 A2
99 Haninge Nej X |X 106 65| 61 A2 X
108 Borgholm Delvis X 72 43 60 Cc9
133 Torsas Ja 57 32| 56 C7
135 Sundbyberg X 25 14| 56 A2 X
143 Nykoping X 150 82| 55 X
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