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Till Falu Kommun, Stadsbyggnadskontoret

Remissvar till Trafikstrategi for Falu kommun

Det finns mycket positivt i forslaget till trafikstrategi for Falu kommun. Vi uppskattar
Qcksé att vi kunde delta pa ett antal referensgruppsmoten och diskutera trafikfragor.
Anda har vi invandningar mot det forslag som lagts.

Trafikstrategin kan bli en bra borjan pa omstéllningsarbetet mot ett hallbart
trafiksystem. Dock finns tre Overgripande fel med trafikstrategin som riskerar att
omintetgora syftet med strategin:

1. Strategin saknar konkreta mal och tidshorisont. De utsatta malen gar
kanske att "méta och folja upp” som pastas pa sidan 5 men det finns inga
utsatta siffror att mata mot eller datum for uppfoljning. Vi har sett tabeller
med forslag till specificerade mal i arbetskopior av trafikstrategin. Varfor har
dessa utelamnats? Utan ambitiosa och konkreta mal ar sannolikheten stor att
strategin forblir tomma ord.

2. Strategin tar ingen aktiv stallning mot fortsatt prioritering av
bilism. Bilanvandningen maste minska mycket pa kort tid, bade for klimatets
skull och pa grund av sinande oljeresurser. For att lyckas dverfora trafikanter
och gods till andra fardmedel, sasom cykel, buss eller tag, kravs oundvikligen
ett aktivt arbete som forsvarar for bilar istallet for fortsatta investeringar i
bilvagar och centrala parkeringar.

3. Hallbarhetsbegreppet i strategin ar ofullstandig. Det saknas bade
(a) kopplingar till 6vrig samhallsplanering i kommunen, (b) en strategi for
jamstalldhet och jamlikhet i trafiken och (c) fokus pa globala fragor.

(a) En helhetssyn pa samhallsplanering som syftar till att minska
transportvolymen saknas i strategin. Det saknas aven en beskrivning av hur en
mer hallbar kommun kan se ut bade i stort och ur ett transportperspektiv.

(b) Jamstalldhet och jamlikhet beaktas inte alls i strategin trots stora skillnader i
resvanor bland olika samhallsgrupper.

(c) Enligt strategin ska transportsystemet vara "ekonomiskt, miljémassigt och
socialt hallbart for medborgare och naringsliv i hela kommunen.” (s. 4) Det ar en
mycket bra vision! Kommunens émsesidiga beroende av Sverige och varlden i
stort maste daremot inkluderas héar och tas pa allvar i hela strategin. Det kan, till
exempel, vara pa sin plats att identifiera de "tydliga signaler” som visar att dagens
transportsystem ar ohallbart (s. 3) som grund till presentationen av de
nodvandiga inriktningsandringarna.
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Var 6vriga kritik riktas mot detaljer i trafikstrategin och foljer punktvis delomradena
fran visionen. Vi tycker att delomradena ar bra men att strategierna for att uppna
malen maste utvecklas mera.

1. Goda resmojligheter for alla

Kvinnor &r dverrepresenterade i dagens kollektivtrafik. Strategin bor
specificera hur kollektivtrafiken ska utformas for att bli mer jamstalld. 1déer
finns i PA vag - en resa i jamstalldhet (Malmé stad, www.malmo.se/Medborgare).

Stora investeringar behdovs for att forbattra kollektivtrafiken och gora sa att
gaende och cyklister latt kan komma fram. Dessa medel bor tas fran bilvagar.

Underhall av gang och cykelvagar samt ombyggnation for att fa ett
sammanhangande cykelnat bor prioriteras hogre an investeringar i bilvagar.

Till 6kad trygghet hor aven att (a) sa langt mojligt separera cyklister och
gaende fran biltrafik, (b) undvika gangtunnlar och (c) ordna vackra miljéer dar
manniskor kan vistas.

Huvudcykelstrak ska mojliggora hogre hastighet och bor darfor inte delas med
gangtrafikanter eller se ut som gangvagar.

2. Méanniskor ar friskare, mar béattre och ingen dodas i trafiken

Kommunen maste aktivt forsvara bilakande om man ska lyckas med att
overfora tillrackligt manga manniskor till andra transportsatt. Det maste vara
dyrare och ta langre tid att aka bil, sarskilt pa korta strackor. Vi foresprakar
atgarder som att ta bort bilvagar, att gora vagar smalare, att satta ut fler
blomlador, att gora ett bilfritt centrum, att begrénsa parkeringsplatser nara
centrum och att kraftigt hja parkeringspriser.

Serviceplanering ar direkt kopplad till trafikvolymer. Fortatning ar bra men
racker inte. Ar skolorna och mataffarerna fler, mindre och mer utspridda
kommer inte folk att behova aka runt lika mycket.

Topografin kring staden forsvarar idén om att Falun ska vara en av landets
framsta cykelkommuner. Andra fardsatt bor ocksa diskuteras sdsom sparvagn,
skateboard, segway, elcykel, skidor och spark.

3. Funktionellt och miljéanpassat transportsystem

Det behovs konkreta mal pa utslappsminskningar fran trafiken.
Kommunen bor satsa pa en billigare eller gratis kollektivtrafik.

Okad andel sparbundna transporter skulle dels minska energianvandningen
for ett visst transportarbete, dels ge snabbare forbindelser i kollektivtrafiken.

Kommunen vill arbeta for mojligheten att ta med cykeln pa buss och tag vilket
ar bra men det maste ocksa vara smidigt och finnas utrymme sa att manga kan
gora det samtidigt.

4. Goda kommunikationer med omvarlden

For att minska biltrafiken maste det bli svarare att kora bil i Falun, inte lattare.

Strategin foreslar manga omraden som kréaver att andra aktorer gor satsningar
och fa atagande som kommunen sjalv tar pa sig.
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- Dubbelspar hela véagen till Uppsala och tillganglighet pa tagen bor utvecklas.
Restidsbesparingar med tag fran Falun till Stockholm far daremot inte drabba
mindre kommuner som Séater eller Hedemora.

- Lanecyklar bl.a. vid resecentrum &r en god ide men bér kombineras med ett
cykelgarage dar man billigt och smidigt kan lasa in sin cykel och géra lattare
reparationer.

- Likasa ar saker cykelparkering viktigt pa kollektivtrafikens mindre
knutpunkter. Det ar framforallt pa dessa punkter som det ska finnas
infartsparkering for bilar.

5. Trafiksystem for en levande landsbygd och en levande stad

- Vi haller inte med om att det bor vara latt att kora bil i centrum. Att goéra hela
inre ringen bilfri skulle ha en positiv inverkan pa tillgangligheten, naringslivet
och miljon i centrum. Som det &r idag finns inre ringen bara pa pappret och
trafiken sker i verkligheten pa bilarnas villkor.

- Mojligheten for sparbunden kollektivtrafik bor undersokas. Ett forsta forsok
skulle kunna vara Falun - Grycksbo eller Falun C - Lugnet.

- Strategin namner inte fritidsresor. Folk i staden vill kunna ta sig ut pa
landsbygden pa helger. Det bor aven vara latt att ta sig till nagra friluftscentra
sasom Lugnet, Stangtjarn och Bjursas utan bil pa kvallar och helgar.

- Strategin ndmner inte heller terrangkdrning. Vi vill garna se strikta
begransningar for terrangkorning som fritidsaktivitet.

6. Nytéankande inom hallbart resande

- Vivill garna se att Falu kommun ga fore. Darfor bor strategin ge konkreta
atagande som kommunen tar pa sig. Till exempel: en policy gallande
arbetsresor som betonar miljévanliga transportmedel, en bilpool med mindre
elbilar som successivt ersatter de kommunala bilar som kors idag och kraftiga
prissankningar pa kollektivtrafiken i kommunen.

- Kommunen skulle ocksa kunna borja ge stodpaket (ett par skor, cykeltillbehor
eller busskort) till anstéallda som ger upp sina parkeringsplatser till forman for

att ga, cykla eller ta bussen. Det vore ett bra exempel som foretag skulle kunna
folja.

Vi hoppas pa en stark, konkret och framtidsriktad trafikstrategi som tar ansvar for
miljon och som satter Falun pa en ledande hallbar vag.
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