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SAMRADSHANDLING:

Fordjupad oversiktsplan - Falu tatort och
omradet runt Varpan

Remissvar fran Naturskyddsforeningen i Falun, 2017-04-30

Naturskyddsforeningen i Falun har med intresse tagit del av forslaget till fordjupad
oversiktsplan. Vart remissvar har utarbetats genom traffar i en studiecirkel med atta
deltagare. Synpunkterna har darefter foérankrats i féreningens styrelse.

Till remissvaret finns ett antal bilagor som ar férdjupningar av huvuddokumentet.

Till remissvaret har ocksa fogats inspel fran enskilda medlemmar, men har i sin helhet inte
hunnits med att diskuteras i gruppen. En del av de tankar och idéer som framfors dar har
inarbetats i huvuddokumentet, andra har féreningen inte tagit stallning till. De ar inte desto
mindre intressevackande och har férslag och idéer som kan ge ge ytterligare drivkraft at
planprocessen framoéver. Dessa PM bor behandlas separat i samradsredogorelsen.

Allmant om samradshandlingen

Naturskyddsforeningen anser att den webbaserade samradshandlingen har god lasbarhet.
Det har varit enkelt att hitta vidare till tidigare planer och utredningar genom lankar. De
underliggande utredningar som ar tillgangliga har i flera fall varit mycket upplysande och
gett kunskap och forstaelse for fragornas komplexitet. Pa flera stéllen redovisas var det finns
brister i underlaget sa att man dven har kunnat férsta vad som inte gar att utlasa.
Kartmaterialet — med mojlighet att zooma och forflytta sig i omgivningen — har ocksa varit
mycket anvandbart.

Foreningen vill dock rikta kritik mot vissa delar av saval tillvdgagangssatt som ambitionsniva
nar det galler samradshandlingens utformning. Det har varit svart att forsta eventuella
malkonflikter nar det galler markanvandningen. Det saknas en sammanlagd
markanvandningskarta som gor det mojligt att fa en 6verblick éver planen som helhet. De
formodade konsekvenserna av de forslag som framfors framgar sallan. Vi hade garna sett att
kommunen redan i detta stadium inte bara redovisade malkonflikter och mdojliga satt att
hantera problemen, utan i stérre utstrackning talade om vad man faktiskt avser att gora
eller tillata.



En annan brist ar att det inte framgar hur adldre fordjupade Oversiktsplaner ska hanteras -
utgar de, eller ska de inga i den nya planen? Det framgar heller inte om omradena for
exploatering redan ar detaljplanerade, om planarbete pagar eller om det finns plantillstand.

| PBL 3 kap 9 § star foljande: "Under samradet ska kommunen redovisa forslagets innebord,
skalen for forslaget, forslagets konsekvenser...”. Med anledning av det vi beskriver ovan
menar vi att lagkravet foér samradshandlingen nar det géller medborgarnas mojlighet till
insyn och paverkan inte kan anses vara uppfyllt.

| bilaga 1: Planens tydlighet och ldsbarhet- aspekter pa medborgardialog utvecklas
synpunkterna.

Bo och leva

Overgripande

De overgripande planeringsinriktningarna som beskrivs i detta stycke ar helt i linje med
Naturskyddsféreningens syn pa hur en socialt och ekologiskt hallbar bebyggelse bor
utformas. Sarskilt vill vi understryka att vi stédjer féljande inriktningar:

e Att fortata, i forsta hand i stadskarnan och kring resecentrum
e Att efterstrava en variation av upplatelseformer

e Att efterstrava funktionsintegrering (blandning av bostader, arbetsplatser, affarer,
motesplatser)

® Att nya bostader byggs pa mark som omvandlas fran extensivt anvanda
arbetsplatsomraden (att foéredra framfor park- eller naturmark)

Foreningen ar dock tveksam till det starka fokus som finns pa att utbyggnad i forsta hand ska
ske i riktning mot Borlange. Vi anser att utbyggnad i sa fall bor ske i anslutning till

nuvarande (och framtida) kommunikationsstrak mellan Falun och Borlange sa att
kollektivtrafik blir ett mojligt alternativ. Annars ser vi inga principiella fordelar med att bygga
just i den riktningen. Maojligheten till hallbart resande bor vara en princip som &r 6verordnad
inriktningen att vaxa- mot Borlange.

Foreningen anser att den prioriteringsordning som omnamns, att “utbyggnaden med nya
bostader i forsta hand ska ske inom den befintliga tatorten och i andra hand genom nya
omraden mot Borldnge” ar mycket viktig. Den principen bor uttryckas som en évergripande
planeringsinriktning.

Naturskyddsféreningen anser ocksa att det ar viktigt att — i linje med samradshandlingen —
inga nya externa detaljhandelsomraden foreslas.

Foreningen anser att det tydligare bor framga av den férdjupade 6versiktsplanen:

e Att nybyggnation i strandndara lagen inte ska ske i lagen dar rekreation for



allmanheten och/eller biologiska varden hotas.

e Att odlingsmark och parker inte bor exploateras inom omradet for den férdjupade
oversiktsplanen.

e Att kommunen ocksa bor stdlla krav pa energieffektiva byggnader i detaljplaner och
vid omfattande omvandling av byggnader. Om sadana krav inte dr mojliga att stalla
enligt lagstiftningen bér kommunen ha en aktiv dialog med intressenterna i syfte att
astadkomma klimatneutrala hus eller plushus. En atgard kan vara att stélla krav pa sa
kallad SOL-analys.

| samradshandlingen stélls fragan om att “samla eller sprida”. Foreningen ser maojliga for-
och nackdelar med bada dessa forslag. Om en spridning av motesplatser och malpunkter ut i
bostadsomraden sker pa bekostnad av centrums attraktivitet kan det resultera i en
forsamrad transportsituation med ytterligare forstarkt externhandel. Ett attraktivt centrum
behovs aven i fortsattningen som motvikt mot externhandeln. Naturskyddsféreningen anser
dock att grunden for en hallbar stadsutveckling ar att skapa omraden dar manniskor med
olika behov vill bo och leva. D3 ar nérhet till vardagens malpunkter som matbutik,
motionsanlaggning, park- och skogsomraden, féreningslokaler, apotek, vardcentral etc
oerhdrt centralt. Och inte minst bér barn och ungdomar kunna ta sig till skola, dagis och
fritidsaktiviteter pa ett sakert satt. | bostaden och i dess ndromrade bor vi hitta mojligheter
bade till vila och ett socialt liv. Vi stéller oss darfér bakom en inriktning mot att varje
stadsdel ska ha ett eget centrum med service och métesplatser i framtiden.

Se for 6vrigt Bilaga 7: PM 1. Den attraktiva staden.

Specifika synpunkter pa planforslaget

Naturskyddsféreningen sager nej till ett par omraden som pekas ut for nybyggnation, vi ar
tveksamma till ytterligare nagra omraden. Vi framfor istallet nya forslag pa omraden som vi
anser ar lampliga att utreda som majliga nya bostadsomraden. Vi anser att planen inte fullt
ut utnyttjat mojligheterna till centralt belagna omraden for bebyggelse. Ytterligare fler
bostader i sadana lagen skulle betyda fler som viljer bort bilen i vardagen, och fler som
handlar i stadskarnan. De féreslagna forandringarna beskrivs i text och fértydligas med hjalp
av tva kartbilder. Se Bilaga 2: Karta over forslag till nya bostadsomraden.

Foreningen stddjer inte foljande tva forslag till exploatering for bostader:

e Omradet "Vaster om Vallan”. Omradet ligger for langt fran nuvarande
kommunikationsvagar, dessutom med stor hojdskillnad jamfért med centrala Falun
for att kunna bli en transportmassigt hallbar del av staden.

e Omradet "Norr om Halsingberg”. Detta omrade ar bade ett viktigt lek-, motions- och
skolnaturomrade och det finns biologiska varden. Ett ytterligare argument mot att
exploatera detta omrade ar att det tillsammans med det strategiskt olyckliga
foreslagna verksamhetsomradet skulle forfula en viktig infarts- och forbifartsled.

Foreningen anser ocksa att exploateringen av det stora omradet “Séder om Kallviksberget”
ar mycket tveksam pé kort sikt. Aven hir ar avstandet fran centrala Falun for stort for att
det ska kunna motiveras med nuvarande mojligheter till hallbara persontransporter. En
fordel jamfort med “Vaster om Vallan” ar dock att det ligger ndrmare
kommunikationsvagarna mellan Falun och Borlange. Omradena saval norr som séder om



Kallviksberget kan vara aktuella under férutsattning att den planerade jarnvagen blir till, att
en pendeltagsstation kan byggas och att de inte blir uteslutande “villamattor”. Bada
omraden bor ligga mycket langt fram i utbyggnadsordningen och initierat programarbete ar
inte meningsfullt for narvarande. Vi foreslar ocksa att omfattningen skars ner sa att man
undantar de delar av omradena som inkrdktar mest pa den biologiska mangfalden. Toppen
av Simonsberget har vidare en vacker tallskog. Om man hugger ner den och satter upp hoga
hus paverkas upplevelsen av Runn som en “vildmarkssjo” omgiven av skogkladda berg vilket
vore negativt for Faluns turistiska ambitioner.

En viktig faktor for stadens langsiktiga kommunikationsmaonster och strukturella
uppbyggnad ar att en utbyggnad av nya omraden medfor att ett kollektivtrafikunderlag
omgaende erhalls. Darfor bor lagenheter i flerbostadshus prioriteras framfor villor och
radhus i en utbyggnadsordning for det aktuella omradet. Krav bor stéllas i detaljplan.

Foreningen anser som sagt att det bor ga att gbra dnnu mer for att hitta centralt beldgna
omraden for bebyggelse. Det kan forstas finnas omstandigheter som vi inte kanner till som
forsvarar. Vi framfor foljande forslag pa nya bostadsomraden:

e | ett omrade mellan Gamla Grycksbovagen och vag 69, en fortsattning norrut pa
nuvarande kvartersbebyggelse. En fordel med detta lage &r att det inte &r nagra
stora hojdskillnader jamfort med centrum och att omradet ligger i anslutning till ett
planerat cykelhuvudstrak.

e | omradet for nuvarande drivmedelsstationen i korsningen Korsnasvagen —
Regementsvagen. Vi foreslar alltsa att stationen flyttas sa att man slipper
skyddsavstandet och kan bygga bostader i ett mycket centralt och attraktivt lage.

e Utmed Korsnasvagen. Nar denna smalnas av till en stadsgata (se nedan under
Hallbara resor och transporter och bilaga 6: Andring av Korsnédsvégen...) bér det
finnas plats fér nya bostidder i omradet mellan Ovre och Nedre Norslund.

e ”“Norr om Verkstadsvagen”. Innebar en mojlighet att pa sikt omvandla befintligt
foretagsomrade till bostader i avsnittet mellan Humlevagen och Hasselvagen.

e | ett omrade mellan Halsningsstrand och Roxnas. Forslaget innebar ocksa att
Strandvagen flyttas upp mot jarnvagsbanken. Forslaget paverkar Trafikplanen.

e Industriomradet vid fd Scandbook omvandlas pa sikt till ett bostadsomrade.

En beddmning ar att det handlar om 1000-1400 bostader. Se karta. Bilaga 2: Karta éver
forslag till nya bostadsomraden. De flesta forslagen ar att hanfora till Kornasvagens
omvandling enligt beskrivningen i Bilaga 6: Andring av Korsnisviagen och méjliga
konsekvenser. Vidare att ta i ansprak Tiskenledsreservatet for nya bostader i ett centralt
lage. Se bilaga 4: Tiskenledsreservatet.

En 6versiktlig berdkning pa hur borttagandet av utvalda exploateringar inverkar pa
bostadsforsorjningen har gjorts av en av medlemmarna i studiegruppen.
Sammanstallningen visar att omkring 800 av féreslagna 5 500 nya bostader ar placerade pa
platser som forefaller olampliga eller tveksamma att exploatera. Valet har gjorts utifran de
principer om gronomraden, kommunikationslésningar och stadsbyggnadsstruktur som



framfors i allmanna ordalag och konkreta stallningstaganden i remissvaret. Exemplet visar
att det med ganska enkla prioriteringar ar mojligt att utveckla tatorten i en hallbar riktning.
Véarderingen av de enskilda omraden som utgér underlag for berakningen har dock inte
stamts av med gruppen i ovrigt och ar sdledes inte att betrakta som Naturskyddsféreningens
stdllningstagande fér enskilda omrdden. Se Bilaga 3: Berdkning. Tabell och karta.

Ovrigt
Kommunen boér uppratta en en sa kallad solkarta som underlag till intressenter for
solelsproduktion.

Gronska och vatten

Gron- och vattenomraden medfér manga positiva effekter for manniskor saval som for vaxt-
och djurlivet. Naturskyddsforeningen anser att varden férknippade med grén- och
vattenomraden i Falu tatort beskrivs pa ett bra satt i planférslaget och stddjer de principer
som lyfts i planen:

Vegetationens betydelse for att ddampa buller och fanga upp luftféroreningar

Gron- och vattenomradens betydelse for vattenrening och flodesutjamning

Gron- och vattenomradens betydelse for klimatreglering

Gron- och vattenomradens betydelse for hdlsa och vélbefinnande

Gron- och vattenomradens betydelse for att framja kunskap om natur och miljo
Riktvarden for tillgang till gronomraden (efterstrava max 300 m)

Att sammanhangande strak dr betydelsefulla bade for att manniskor ska uppleva god
tillganglighet och for djur och vaxters mojlighet att spridas

Vi saknar dock en beskrivning av hur principerna ovan ska omsattas i praktiken. Pa de kartor
som medfoljer planen visas nuvarande forhallanden sasom befintliga rekreationsomraden
och befintliga grona och bla strak. For att kunna forsta den framtida inriktningen behover
kartorna kompletteras och inkludera stallningstaganden kring vilka gronomraden som &ar
viktigast att bevara och vilka nya gronomraden som behover anldggas for att uppna de
onskade positiva effekterna. Pa kartorna behover det aven framga vilka strak som ar sarskilt
viktiga som spridningsvagar for vaxter och djur samt vilka nya strak och kopplingar som
behover skapas. Naturskyddsforeningens forslag ar att dessa stallningstaganden arbetas in i
den fordjupade oversiktsplanen.

Kartan over ekosystemtjanster ar otydlig i den man att det inte gors nagon skillnad pa om
omradena utgors av uppvuxen skog eller hyggen. Till eempel utgors delar av de markerade
omradena i Lugnetreservatet och omradet runt Stangtjarn av hyggen som har ett mindre
varde for vattenbalans, biologisk mangfald och rekreation..

Framfor allt de kulturella ekosystemtjansterna ar - som papekas i planforslaget - bristfalliga.
En upprustning av dem kan ha positiv inverkan ocksa pa reglerande och stédjande
ekosystemtjanster. | den lilla skalan bér kommunen arbeta med gronska for att forhoja
stadsrummets attraktivitet, som ett lummigt rum fér trivsamma maoten. Planeringen bor
utga fran olika grupper i samhallet, barn, aldre, manniskor med funktionshinder, gaende,



cyklister, manniskor med barnvagn eller rullator sa att alla ska uppleva stadsmiljon som
trivsam och trygg. Detta till gagn for bade falubor och besdkare.

Som ett led i utvecklandet av fler gronomraden féreslar Naturskyddsforeningen att Faluan i
hela dess strackning fran Varpan till Tisken utvecklas till ett fint promenadstrak, med bade
naturvarden och kulturhistoriska varden.

Naturskyddsféreningen anser ocksa att det ar 6nskvart att kommunen ser 6ver
mojligheterna att skapa en storre, centralt beldagen park, vilket saknas i dagslaget. Parken
kan till exempel utformas med gott om soffor, trad, planteringar, fontan, konst, lekplatser
och med ett sommarcafé.

For att 6ka trivsel och biologisk mangfald i nya bebyggelseomraden bér kommunen arbeta
med krav pa sa kallad gronytefaktor. Gronytefaktorn kan pa ett konstruktivt satt tillampas i
planbestammelser vid alla typer av nybebyggelse. Se dven referens till
http://malmo.se/download/18.3c0b3b6f15965118c0e11028/1491303714911/gr%C3%B6ny
tefaktordec%2B2014.pdf

De forsorjande ekosystemtjansterna namns men de finns inte med pa kartan och diskuteras
inte. Sadana tjanster handlar bland annat om odlingsmark, nagot som kommer att bli viktigt
for var livsmedelsférsorjning och en brist i framtiden. Hur paverkar planen Faluns framtida
sjalvforsorjningsgrad?

Se dven Bilaga 8: PM I1. Behandling av gronstruktur i planen.

Hallbara resor och transporter

Overgripande

For att gora den omstallning som kravs mot ett mer hallbart samhélle behover det vara
enkelt, tryggt och tidseffektivt att ga, cykla samt nyttja kollektivtrafik. Bilismen har blivit
alltfér dominerande i vara samhallen pa bekostnad av 6vriga trafikslag. Gang- och cykeltrafik
upplevs av manga som otrygg, vilket bidrar till en negativ spiral dar fler véljer bilen.

Biltrafik ar i jamforelse med andra trafikslag betydligt mer utrymmeskravande. Genom att i
hogre grad stdlla om till andra trafikslag kan utrymmet for bilar minskas och mark frigoras
for andra andamal, t.ex. nya bostader.

En utvecklad kollektivtrafik ar nodvandig for att detta ska bli ett realistiskt alternativ for
manga arbetspendlare som idag valjer bilen. Naturskyddsforeningen anser att Falu kommun
aktivt bor verka for genomforandet av dubbelspars-projektet samt anldggande av nya
pendeltagstationer i Korsnas och Kallviken for att gora sparbunden trafik ar mer lockande
for resenarer, samt stédja utbyggda och kommande bostadsomraden. Av klimatskal bor
ocksa, nar ett nytt omrade tas i ansprak for bostader, ldgenheter i flerbostadshus byggas
fore radhus och villor. Det ska sa snabbt som mojligt bildas ett underlag for kollektivt
resande och omradet [6per mindre risk att i ett senare skede permanentas som “villamatta”.
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Som ett led i kommunens arbete mot ett mer hallbart transportsystem ar det viktigt att den
antagna cykelplanen prioriteras ekonomiskt och kompletteras med tidssatta atgarder. Med
hojd trafiksakerhet och upplevd trygghet for cyklister kommer flera att valja det
transportsattet. Nar det galler synpunkter pa cykelplanen hanvisar Naturskyddsféreningen
till vart remissvar 2013-11-09:
https://falun.naturskyddsforeningen.se/wp-content/uploads/sites/262/2014/01/Cykelplan-
Naturskyddsf%C3%B6reningen-i-Falun.pdf

For att kunna utvardera cyklingens fordelar féreslar Naturskyddsféreningen att
samhillsekonomiska kalkyler for cykling 6vervags som en del i planeringsarbetet.

Se for ovrigt om atgarder i samhallsplaneringen for att framja cykling. Bilaga 5: Hur Falun
kan utveckla en cykelvanlig stad.

Synpunkter pa planfoérslaget

Naturskyddsforeningen saknar ett resonemang i planen om hur olika trafikslag ska
prioriteras. Det ar till exempel inte majligt att ha lika god tillganglighet for bilister om gang-
och cykelstrdk ska vara sammanhé&ngande och trygga. Idag planeras ofta for bilvagar forst
och gang- och cykeltrafik far samsas pa den plats som blir 6ver. Vi anser att planeringen for
de olika trafikslagen ska goras samtidigt for att resultaten ska bli bra for alla
trafikantgrupper. Sarskild omsorg ska laggas pa oskyddade trafikanter.

Naturskyddsféreningen ser mycket positiv pa forslaget med en avsmalning av Korsnasvagen
till ett korfalt i vardera riktning. Forslaget som mojliggor anlaggande av ett huvudcykelstrak
parallellt med bilvagen Okar tillgangligheten for gang- och cykeltrafikanter. Forslaget ar ett
steg i ratt riktning i den omstallning av trafikslag fran bilanvandande till kollektivtrafik, gang-
och cykeltrafik som ar nédvandig. Det ska vara latt att vara klimatvanlig!
Naturskyddsféreningen ser ocksa att Korsndsvagen i forlangningen kan omvandlas fran ett
primért trafikstrak for bilar till plats fér bostader. Se Bilaga 5: Andring av Korsnisvigen och
moijliga konsekvenser.

Vi stédjer forslagen till planskilda korsningar som presenteras i planférslaget. Planskilda
korsningar gor gang- och cykeltrafiken mer tidseffektiv, saker och minskar upplevelsen av
barriarer.

Det ar positivt att kommunen ser 6ver parkeringsproblematiken da belaggningsgraden
endast uppgar till cirka 65 procent.

Naturskyddsféreningen ser det som 6nskvart att kommunen i malen for trafikplaneringen
fortydligar vad som menas med behéver i "Tillgangligheten till Falu centrum ska vara fortsatt
god for den som behover aka bil”.

Vi anser att den infartsparkering som beskrivs pa Lugnet, dar vidare fard till centrum ska ske
via buss, ar orealistisk med befintligt forslag. Den kraver extra god kollektivtrafik, troligen
skytteltrafik om Lugnet ska bli attraktivt som infartsparkering.
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Ovrigt
Naturskyddsféreningen foreslar att kommunen skapar en bilpool dar kommunens egna bilar
kan nyttjas under kvallar och helger. Parkeringsplatser reserveras for bilpoolens bilar.

Naturskyddsforeningen i Falun 2017-04-30

Christine Riedwyl Birgitta Johansson
Ordférande i foreningen Ledamot i styrelsen
Kontaktpersoner: Anton Grenholm anton.grenholm@gmail.com

Anders Gottberg andersgottberg@gmail.com

Forlangd remisstid till 2017-04-30 beviljad av Per Grundstrém 25/4 2017.
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Bilagor

Bilaga 1: Planens tydlighet och lasbarhet - aspekter pa medborgardialog.

Planen har manga fortjanster nar det galler lasbarhet. Det ar bra att det finns lankar till
underliggande dokument av betydelse for verklighetsbilden. Man redogor ocksa for hur
man kan olika angrepssatt att hantera problemstallningar under rubriker som ”strategier att
anvanda”. | manga avsnitt finns ocksa en katalog over brister i underlagsmaterialet, sa att
man forstar vad man inte kan utldsa. Det ar arligt! Karthanteringen ar en bra finess och
ocksa att man kan lamna synpunkter i stort sett under varje rubrik. Pa det sattet ar planen
lattillganglig och ett stor steg framat jamfort med den kommunovergripande planen for
FalunBorldange. | sina basta stunder ar planen folkbildande genom lankar till gedigna
utredningar. Exempelvis ar utredningen om parkeringar mycket upplysande, utredningen
om hoga hus belyser val de visuella och estetiska aspekterna pa stadsbyggande, den
kulturhistoriska analysen ger nodvandig bakgrund till stadens utseende och identitet och
odlingslandskapsanalysen ger vardefull ingang till en bortglomd del av historien och som
tidigare beaktats i ringa grad. Pa sa satt finns mojlighet att forsta komplexiteten i de
overvaganden som foregar infrastrukturldsningar, byggande av nya hus, exploatering av
mark mm.

Det finns dock ocksa anledning att rikta skarp kritik mot planens anvandbarhet som
planeringsinstrument och nar det galler medborgarinflytandet i planprocessen.

o Det framgar inte om nya forslag paverkar stallningstaganden i den kommunomfattande
oversiktsplanen. Som foregangare till det aktuella forslaget till fordjupad oversiktsplan
for Falu tatort och omradet runt Varpan finns ocksa ett antal fordjupade Oversiktsplaner
( Nedre Gruvriset, 1990-02-08; Falu centrum, 1998-04-29; S6dra Centrum, 2006-04-06;
Runns norra strand, 2009-10-08; Myran, 2011-04-14; Born, 2015-09-10) som upphor att
gélla ndr den nya planen antas, om inte annat framgar. Avsikten hur dessa planer
hanteras i aktuell FOP ir otydlig. Ska de ingd i den nya planen, finns nya
stallningstagande som paverkar dessa, eller atervinns arbetena i den nya planen?

e Det saknas vidare en 6versikt som visar om omradena for exploatering redan ar
detaljplanerade, om planarbete pagar eller om det finns plantillstand. Det ar ytterligare
en sak som gor det svart att orientera sig i och vardera informationen pa kartbilagorna.
Det &r nog fa som orkar tranga bakom rubrikerna! Informationen i kartbilagorna
behover klassificeras med aktuell status for de framférda omradena.

o Det forekommer sallan rekommendationer om hur man ska hantera intressekonflikter i
planen. De anvisningar som lamnas ger oftast en vid tolkningsman eller redovisar endast
mojliga strategier. Det ar exempelvis svart att forsta inneborden av olika intressen nar
det galler markanvandningen. Endast en klickbar kommentarsruta redovisar i basta fall
kryptiska anmarkningar om areal, antal bostader, narhet till farligt gods,
ekosystemtjanster mm, men sallan mer detaljerad och gripbar information om de
konkurrerande markanspraken och heller inga geografiska 6verldgg om sadana. | FOPen
saknas ocksa en sammanlagd markanvandningskarta som gor att man kan fa en
overblick over planen som helhet.
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e Det finns en tendens att skjuta viktiga avgéranden pa framtiden, avgéranden som ar
viktiga fér medborgarnas inflytande. | KOP FalunBorlinge férekom en omfattande kritik
mot att det inte gick att utldsa malkonflikter i planen. | sitt granskningsyttrande skriver
Lansstyrelsen angaende planens konsekvenser: “De beskrivningar som gors av planens
ekologiska, sociala och ekonomiska konsekvenser ar sa dvergripande att de ger litet stod
for planens genomférande. | den fortsatta planeringen kommer dessa konsekvenser
behova utredas och beskrivas pa ett mer utforligt satt.” Nu ar vi dar, och nu heter det
att motstaende intressen ska I6sas pa detaljplaneniva. Harigenom undviker man
principdiskussioner. Praktiken blir att det skarpa laget aterigen flyttas framat i tiden och
att principer istallet riskerar att etableras/uppsta genom en praxis som férhandlas
mellan drendespecifika intressenter. Ovriga falubor Idmnas utanfér.

e Kommunen har valt att géra planprocessen i tva steg. | PBL 3 kap 9 § framgar att ”syftet
med samradet ar... att ge mojlighet till insyn och paverkan.” Som tidigare namnts tar
kommunen pa ett fortjanstfullt sdtt in synpunkter fran medborgarna. Vasentliga delar
for att uppfylla samradskraven saknas emellertid; namligen att “under samradet
...redovisa forslagets innebord, skalen for forslaget, forslagets konsekvenser...” (PBL
3:9). Konsekvenserna av de forslag som framfors framgar dock sallan. Beakta féljande
exempel; hur ska den biologiska vardekarnan kunna uppréatthallas nar nya
bostadsomraden etableras soder om Kallviksberget eller norr om Halsingberg; hur ser
de alternativ som invanarna har néar en viktig plats for rekreation férloras om ett nytt
bostadsomrade byggs vid Kyrkbacksvagen/Blomstervagen; vilka ar de forvantade
trafikeffekterna i forslag till verksamhetsomrade vaster om Bergsgarden och hur ser
forutsattningarna ut for att nyttja Grycksbobanan for godstransporter i framtiden. Norr
om Kéllviksberget féreslas 150 nya bostdder i form av villor och radhus. Uppdrag om
programarbete har redan lamnats. Hur rimmar detta klena kollektivtrafikunderlag med
forslaget om en pendeltagsstation utmed en eventuell framtida jarnvagslinje. Planen
lamnar har liten vagledning.

Allmanheten valkomnas visserligen att Ilamna detaljsynpunkter, men bjuds inte sjalvklart
in att forsta, overvaga och ha synpunkter pa de dvergripande konsekvenserna med
forslaget. Aven om man naturligtvis alltid kan diskutera detaljeringsgraden av ett
planforslag bor det anda vara sa att medborgarna pa en rimlig niva maste kunna satta
sig in i féljderna av planen i ett sa tidigt skede som mojligt. Det racker saledes inte med
att planens konsekvenser far inga i utstallningsversionen. Planen i nuvarande
utvecklingsfas ar enligt var mening att betrakta som ett forsteg till en samradshandling. |
sig mycket innehallsrikt, men dndock utan att fylla kraven.

Meningen med en fordjupad oversiktsplan ar bland annat att konkretisera kommunens
avsikter med den framtida markanvandningen och darigenom underlatta medborgarnas
forstaelse for framtida exploateringar och andra insatser i samhallsbygget (Se dven
Boverket/Kunskapsbanken/Samrad om 6versiktsplan/Samradskretsen/Kommunens
invanare). Kommunen bor inte endast redovisa malkonflikter och maojliga satt att hantera
problemet utan ocksa tala om vad man avser att gora eller tillata. Naturskyddsféreningen
anser, med stor respekt for planforfattarnas skicklighet, att lagkravet for
samradshandlingen nar det géller medborgarnas insyn mm inte kan anses vara uppfylit.
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Bilaga 2: Karta over forslag till nya bostadsomraden mm.
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Bilaga 3: Berakning. Tabell och karta.

Ur webbkartan “Forslag pa nya bostader pa objektsniva” framgar 5 546 nya bostader

(uppgifter saknas for nagra omraden). Av dessa beraknas utifran allmanna principer och

sarskilda stallningstagande i remissvaret att 4 725 antingen ar varda att utreda vidare eller

att planprocessen gatt sa langt att de inte gar att paverka utfallet i den fordjupade
oversiktsplanen. Med samma berdkningsantagande ligger 825 foreslagna nya bostader pa
platser som ar olampliga eller tveksamma att exploatera. Det handlar i de centrala delarna

av tatorten framfor allt om att parkmark / naturmark, omraden viktiga for rekreation eller
att viktiga grona kilar tas i ansprak. | ytterkanterna ar det i allmanhet omraden som saknar

koppling till kollektiva fardmedel, ligger fel till fér en utbyggnad av sadana eller har

ogynnsamt cykelavstand. Darigenom riskerar man att permanenta en for klimatet ogynnsam

transportstruktur.
Objek Antal
tID |Namn bostader Vérdering Kommentar
Gamla
Bergsskola
3|In15 30|- Planarbete pagar. Andrar inte FOP.
Viktigt gront strak. Programutredning bor
4 |Parkgatan 20 |Olampligt avbrytas
Posten 10/
Postenpark
6 |eringen 60 |- Planuppdrag ldmnat. Andrar inte FOP.
7 |Falan 22 20|- Detaljplan finns. Andrar inte FOP.
8 |Dalavallen 200 |OK att utreda |Bor utredas vidare
9 |Teatern 11 90|- Detaljplan finns. Andrar inte FOP.
Tallbacksv
10 |agen 40 |- Planuppdrag lamnat. Andrar inte FOP.
Vid
Kyrkbacksv Planbesked begart men
agen/Blom markanvisningsavtal finns. FOP kan
11 |sterv 20 [Olampligt paverkas
12 |Hogbo 200 |- Planarbete pagar. Andrar inte FOP.
13 [Torkels vag 25|- Detaljplan finns. Andrar inte FOP.
Trumbéacke
16 |n 40 |- Detaljplan finns. Andrar inte FOP.
Hyttkamma
17 [ren 8 25|- Detaljplan finns. Andrar inte FOP.
Véstra
18 [Falun 8 m fl 70|- Detaljplan finns. Andrar inte FOP.
Brittsarvssk
20|olan 4 40| Tveksamt Bor utredas vidare
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Kungsgard
svagen/Sur
21 |brunnsyv 330 |- Detaljplan finns. Andrar inte FOP.
Nordvastra
22 |Myran 150 |- Planarbete pagéar. Andrar inte FOP.
Pelle Bergs Bor utredas vidare. Gron kil, men det
24 [backe 30 |OK att utreda  [finns starka strukturella skal
Norslundko
25|gen 40 |- Detaljplan finns. Andrar inte FOP.
Korsnasva
gen/Halsin
26 |ggardsv 40 |OK att utreda  [Bor utredas vidare
Andring av detaljplan. Bér utredas
27 [Stadet 40 |OK att utreda |vidare.
Bondegata Andring av detaljplan. Bér inte
28(n 10 |Olampligt genomforas.
Kvarnberge
t Andring av detaljplan bér utredas vidare.
Slusenledsr Gron kil, men forbinder stadsdelar och
29 |eserv 90 | Tveksamt ger battre underlag for stadsdelsservice.
Vitsippan 4
30|och 5 125|- Detaljplan finns. Andrar inte FOP.
Vitsippan 8
311]- 11 100 |- Detaljplan finns. Andrar inte FOP.
Vattenverk
32 [stomten 130|OK att utreda  [Planbesked begart. Boér utredas vidare.
Lilla
33 |Kallviken 250 |- Detaljplan finns. Andrar inte FOP.
Programarbete pabdrjat, men bor
Norr om avbrytas. Strukturellt olampligt med
Kallviksber villamatta och innan jarnvagsfragan
34 |get 150 |Olampligt avancerat.
Bokbindare Andring av detaljplan. Bér utredas
35 |vagen 10| Tveksamt vidare med hansyn till bollplan
Hosj6 Stora
Nas 2:2 (fd
Bibliotek)
36 |Fritidsgard 5|OK att utreda [Bor utredas vidare
Andring av detaljplan. Bér inte
Jarlinden 3 genomfbras med hansyn till
37 (Igh 3 |Olampligt parkmark/naturmark.
Andring av detaljplan. Bér inte
genomféras med hansyn till
38 [Blasippan 2 |Olampligt parkmark/naturmark.
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Hagagatan
/ Andring av detaljplan. Bor inte
Kyrkbacksv genomfdras med hansyn till
39 |agen 3 [Olampligt parkmark/naturmark.
41 |Pilbo 10|OK att utreda [Utreds med hansyn till varldsarvet
Kvarnberge Andring av detaljplan. Bér utredas
42 [t vid skolan 40|OK att utreda |vidare, men med hansyn till rekreation.
43 |Born 150]|- Planarbete pagar. Andrar inte FOP.
Oster om
44 |Vallan 35|- Planarbete pagar. Andrar inte FOP.
Vaster om Bor inte utredas vidare av strukturella
45 |Vallan 400 [Olampligt skal
46 |Sagudden 400|OK att utreda  [Bor utredas vidare
Norr om Bor inte utredas vidare av strukturella
Halsingber skal, grén vardekarna och visuella
4719 50 [Olampligt varden
Ostra
Falhemsva Andring av detaljplan kan ifragaséattas
48|gen 5|Olampligt med hansyn till parkmark/naturmark.
Ovre Bor inte utredas vidare med hansyn till
49 [Norslund 5|Olampligt grona varden och rekreation
Gamla
50 |Berget 51- Andrar inte FOP.
Kan utredas vidare med beaktande av
51 |Kallviken 10|OK att utreda  |odlingsmark, rekreation mm
Stabergsvik Detaljplan finns. Andrar inte FOP.
52|en 251- Strukturellt olamplig plan.
Mellan
Bergslagsb
anan-Stran Bor utredas vidare med hansyn till
53 [dv 300 |OK att utreda  |vatmark
Halsingstra
54 (nd 50 |OK att utreda  |Bor utredas vidare.
55 |Hbkviken 40|OK att utreda  [Bor utredas vidare.
57 |Haggen 24 OK att utreda  [Bor utredas vidare.
Kvarnporte Bor utredas vidare. Gron kil, men det
58 |n 100 [OK att utreda  [finns starka strukturella skal
Oster om
Humleback
62 |en 40 |- Planarbete pagar. Andrar inte FOP.
Soder om Strukturellt olampligt innan
Kallviksber jarnvagsfragan avancerat. Bor ligga
64 |get 800|OK att utreda |langt fram i en utbyggnadsordning.
Norr om Innebar det borjan pa exploatering av
65 |Varpan 2 5|Tveksamt hela norra stranden pa Varpan?
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Norr om Innebar det borjan pa exploatering av
66 |Varpan 1 3 | Tveksamt hela norra stranden pa Varpan?
Norr om Innebar det borjan pa exploatering av
67 |Varpan 3 5|Tveksamt hela norra stranden pa Varpan?
Kopparberg
68 [s-Hokviken 40|-
869 [Rédbro 40 |- Planarbete pagéar. Andrar inte FOP.
Tisken-park
870 [eringen 100 |OK att utreda
1271 |Slanbaret 1 20 |OK att utreda
Brittsarvssk
1669 |olan 7 40 |- Detaljplan finns. Andrar inte FOP.
Halsingber
g
2069 |ICA-Planen 10|OK att utreda  |Bor utredas vidare.
Nedre
Gruvriset
2070(33:180 20|- Detaljplan finns. Andrar inte FOP.
Nedre
Gruvriset
2071(33:300 20|- Detaljplan finns. Andrar inte FOP.
Sddra
2870 |Zinkstigen 20|- Detaljplan finns. Andrar inte FOP.
3270 |Vilaudden 15|- Planarbete pagar. Andrar inte FOP.
Herrhagssk
ogen etapp
3671|1b 35|- Detaljplan finns. Andrar inte FOP.
Herrhagssk
ogen etapp
3672(2 40 |- Detaljplan finns. Andrar inte FOP.
3673 |Hyttberget 200 |OK att utreda |Bor utredas vidare.
3674 |Teatern 6 30|- Detaljplan finns. Andrar inte FOP.
Ovre
4070 |Gruvriset 35|- Planarbete pagar. Andrar inte FOP.
Britsarvssk
4470|olan 7 15 |- Detaljplan finns. Andrar inte FOP.
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Bilaga 4: Tiskenledsreservatet.

Tiskenledsreservatets syfte i FOP fér Falu titort 1993 var att dppna for handlingsfrihet
utifran vad man da ansag som troliga krav pa transportlosning for biltrafiken. Det ska sdgas
att Tiskenleden inte ar ett statligt initiativ och ingar inte i det planerade statliga vagnatet,
utan ar en rent kommunal angeldgenhet. Lugnetleden och Hanrdleden ingar i det statliga
vagnatet och fungerar idag som forbifart for tung trafik och som betydande vagar for
lokaltrafiken.

Kostnaden for Tiskenleden berdknades 1993 till en anlaggningskostnad av 400-500 miljoner
kronor. Aven kostnader for en alternativ utbyggnad av Hanréleden/Lugnetleden beriknades
och slutade pa 160-310 miljoner. De samhallsekonomiska kalkylen visade en tydlig fordel
med att bygga Tiskenleden, framfor allt genom att man minskade avstandet med 4,5
kilometer och trots att tidsvinsten endast blev 2,5 minuter. Infér FOP for Falu titort 1993
gjordes omfattande analyser av for och nackdelar for genomfartstrafiken. En viktig
forutsattning i det davarande planeringsparadigmet var att lagga den sa nara centrum som
moijligt utan att for den skull ga rakt igenom. Det ar en allmant omfattad kunskap att en
sadan lokalisering blir attraktiv for de lokala biltrafikanternas vagval. Om lokaltrafiken
nyttjar leden far den en verklig avlastande effekt pa centrum. 1993 beraknades 90 % vara
lokaltrafik. Idag ar trafikmangderna i absoluta tal hdgre, men tunga lastbilar far inte kora
igenom.

Anlaggningskostnaderna idag skulle bli vasentligt hogre, aven om det saknas berdkningar. Vi
kanske far dubbla beloppen. Idag ar berdkningsmodellerna battre utvecklade och andra
forutsattningar sasom trafikmangd, utslapp, buller, transporteffektivitet mm har forandrats.
Man bor dra slutsatsen att de samhallsekonomiska och andra évervaganden som gjordes for
23 &r sedan knappast r relevanta som planeringsunderlag idag. Aven om
samhallsekonomiska bedémningar idag haller en hogre klass och att den teoretiska
samhallsnyttan kvarstar ar den politiska viljan och malbilden inte ovasentlig vid en sa stor
investering, bade da och nu.

Nar Tiskenleden planerades forutsattes finansiering med generdsa bidrag fran staten i
enlighet med en dafértiden férekommande planeringsmodell for sa kallade statskommunala
vagar. Det vill sdiga kommunala vagprojekt, som har betydelse for det 6vergripande
transportarbetet. Den kommunalekonomiska forutsattningen for att Tiskenleden ska kunna
byggas ar antagligen fortfarande att finansieringen maste géras med en stor andel statliga
medel. Teoretiskt skulle daven idag en statlig medfinansiering kunna géras genom att férorda
statliga pengar till bygget i Lanstransportplanen. Det ar dock hégst osannolikt med
nuvarande regelverk. Se Trafikverket
http://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-statlig-medfinansiering-till-region
ala-kollektivtrafikanlaggningar-trafiksakerhet-och-miljo/ De i Lanstransportplanen totalt
avsatta medlen for kommunala projekt uppgar totalt till kanske en tjugondedel av vad
Tiskenleden idag skulle kosta. For 6vrigt har kommunen under alla ar 6verhuvudtaget inte
lyft fragan till Region Dalarna som ar ansvarig for Lanstransportplanen.

Tiskenleden dr medtagen i KOP Falun - Borldnge och dger diarmed giltighet. | pdgdende
arbete med FOP for Falu titort och Varpan finns inget sarskilt uppdrag till tjanstemannen att
se over forutsattningarna for Tiskenleden. | planen finns vagreservatet inritat med féljande


http://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-statlig-medfinansiering-till-regionala-kollektivtrafikanlaggningar-trafiksakerhet-och-miljo/
http://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-statlig-medfinansiering-till-regionala-kollektivtrafikanlaggningar-trafiksakerhet-och-miljo/
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kommentar: ”"Det ar viktigt att mark inom reservaten inte tas i ansprak for andra andamal sa
att framtida handlingsfrihet kvarstar.” Fragan ar om om inte kommunen genom forslaget att
bygga bostader mellan Kopparvallen och Kvarnberget dnda haller pa att omintetgora
reservatet. Med dagens krav pa avstand till en stor trafikled ar det knappast forenligt med
att bygga bostader alldeles intill. Idag utgor reservatet, i delen séder om Tisken, en gron
korridor som maste tas i beaktande, men utrymmet kan ocksa innebara att mark frigors for
bostader. Tiskenleden &r vidare till nackdel for kulturvardena genom att ett av lokstallen pa
norra sidan behdver rivas.

Det kan lata bra att “bevara handlingsfriheten” for framtiden. Men genom att ha kvar
reservatet avhander vi oss mojligheten till ett stort antal centralt beldgna bostader. Dessa
maste i stallet byggas betydligt langre bort fran centrum, dvs i lagen dar de flesta kdnner det
naturligt att ta bilen in till stan. Det gor att behovet av Tiskenleden 6kar! Dessutom visar
forskning att nya trafikleder ocksa genererar mer biltrafik, eftersom de dkar bilistens
tidsvinst i jamférelse med att utnyttja andra trafikslag. Som framgar av FOP 1993 &r de
mycket vanskligt att forutsaga framtida transportscenarier. Det géller dven idag. Men nagot
annorlunda vet vi. | den omvarldsspaning som ingar som en del i aktuellt planunderlag
framkommer exempelvis att en halvering av de korta bilresorna (<5 km) far en rad positiva
effekter pa halsa, trafik, olyckor, behov av parkeringsplatser, handel mm och dven "behovet
av en ny Tiskenled" Att na denna andring av individens transportvanor ar idag en i hogsta
grad verklig planeringsfaktor baserad pa politisk vilja. Det dr en allman bedomning att
Tiskenleden ar otidsenlig.

Naturskyddsforeningen foreslar att Tiskenledsreservatet tas bort till forman for nya
utvecklingsmaéijligheter.
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Bilaga 5: Hur Falun kan utveckla en cykelvanlig stad.

Falu kommuns uppmuntran att vara vintercyklist till och fran jobbet fick stort gensvar. Men
cykelvagnatet ar daligt, med manga riskmoment. Falun har antagit en ambitios cykelplan
som enligt fullmaktigebeslut ska vara fardigstalld 2030, men med nuvarande langsamma
utbyggnadstakt av cykelvagar missar Falun malet. Att genomfora planen med de ovanligt
goda forutsattningar som finns skulle gora Falun till ett innovativt féredéme.

Cykelplanering maste inga i en overgripande trafik- och samhallsplanering for att inte bli en
halvmessyr. | London ar cykelplanen en del i en évergripande infrastrukturplan som stracker
sig till 2050. Om olika delar av infrastrukturen planeras var for sig blir det ofta fel och i
langden mycket dyrt utan att bli bra.

GOr cykling till en normal del i livet, som det kanns bra att gora. Satsning pa avstand upp till
3 km ar det som lattast lockar manniskor att cykla.

Trygg och sdaker cykling ar en forutsattning for att manga ska vaga ta cykeln. Bristande
sakerhet ar det viktigaste skalet till att manniskor avstar fran att cykla. Konflikter med bilar
innebar alltid en sakerhetsrisk. Bilfria cykelbanor och korsningar med tydliga regler maste
prioriteras. Foretrade for cyklister i korsningar med bilar bor vara det normala.

Gangtrafik och cykeltrafik maste separeras pa de mer tattrafikerade strackorna. Konflikter
mellan gdende och cyklister innebér ett irritationsmoment for bagge trafikslagen, inte minst
i tider nar manga gaende har blicken i mobiltelefonen.

Cykeltrafik behover ocksa egna tydliga regler som talar om vem som har féretrade och en fil
med brett vingelutrymme i vardera riktningen.

Cykelvagnatet behover tydlig skyltning, vagvisning och uppgifter om vem som har foretrade,
med varningar for sakerhetsrisker.

Tydliga trafikregler bidrar pa sikt till att efterlevnaden blir battre hos alla trafikantgrupper.
Tidsavstandet ar viktigt, det ska ga snabbare att cykla (eller aka kollektivt) an att ta bilen.

Det ska vara trivsamt att cykla, planeringen behover inbegripa vegetation, planering fér
snorojning/snovallar, for skydd mot hard vind och cykelparkering med tak som skyddar mot
nederbord. | Londons cykelplan talar man om ”a village in the city”, med mer trad, flera
fotgdngare och mindre biltrafik.

Cykeldkning innebar stérre mojligheter att traffa andra manniskor, bade dem man kanner
och nya bekanta.

Manga stader planerar for bilfria omraden eller bilfria stadskarnor. Oslo planerar for
bilférbud i centrum 2019, Paris for bilfria strander langs Seine. London bygger ut sitt
cykelnat och cykelpendlingen har tredubblats sedan ar 2000 samtidigt som bilpendlingen
har halverats. London har en tioarig cykelplan som man satsar 913 miljoner pund p3,
motsvarande 10,5 miljarder kronor. Houten i Holland &r fran borjan byggd for fotgdngare
och cyklister, det gar mycket snabbare att ta sig fram med cykel an med bil dar.

Argument for bilfria stadskarnor:

e Klimatskal — vi maste minska utslapp av viaxthusgaser eftersom klimatet slar standigt
nya varmerekord, utsikterna att vi ska klara +1,5 grader ar mycket sm3, att vi ska
klara +2 grader ar ocksa sma.

e Resursskdl —om alla i varlden levde som vi i Sverige skulle det behoévas 4,2 jordklot.
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Resursanvandningen for tillverkning av bilar, aven elbilar, ar mycket stor. Sverige
ligger fyra i varlden nar det galler anvandningen av naturresurser.

Halsoskal — cykling ger motion och trivsam avkoppling (om bade den upplevda och
halsomassiga miljon ar bra). Bade fysisk och psykisk halsa kan forbattras.

Ohalsoskal — luften i manga stader ar dalig och bullernivaerna hoga. Det géller inte
minst Falun. Lagre nivaer goér manniskor friskare och minskar ohalsotalen och
dodligheten.

Trafiksakerhet — cyklister ar oskyddade trafikanter, konsekvenserna vid kollision med
bil blir ofta omfattande, med stora konsekvenser for bade individ och samhélle.

Minska trangseln. Det blir allt trangre nar antalet bilar 6kar. Vi behoéver hushalla med
marken och utnyttja den till annat an bilgator och P-platser.

Samhallets kostnader kan minska drastiskt. Utbyggnad av infrastruktur for gdende
och cyklister &r pa sikt en brakdel av vad infrastruktur for bilismen kostar. Utbyggnad
av kollektivtrafik maste till en borjan kosta mycket pengar innan systemet ar

uppbyggt.

Réattviseskal. Med storre inkomstskillnader blir det svarare for manga att ha rad med
bil. Och det finns grupper som inte kan ha bil, barn, manniskor med vissa
funktionshinder, dldre. Tillatande miljoer for fotgdangare, cyklister och
kollektivresenarer ger storre mojligheter att ta sig fram utan bil.

Ekonomiskt framgangsrika stader prioriterar utrymmeseffektiva I6sningar vilket
innebar gaende, cykling, samakning och kollektivtrafik. Okontrollerad spridning av
tatortsbebyggelse, “urban sprawl”, innebar dalig hushallning med mark.

Trivsamma, valkomnande miljéer med ett rikt folkliv ar nagot de flesta manniskor
onskar sig, bofasta och besokare, unga och gamla. Bilfria miljoer bidrar till det.
Uthyrning av cyklar blir allt vanligare i storre stader och pa turistorter. Turismen ar
beroende av trivsamma miljoer.
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Bilaga 6: Andring av Korsndsviagen och méjliga konsekvenser.

| planen foreslas att Korsnasvagen mellan stationsomradet och Norslundsrondellen ges
minskad kapacitet genom att tva vagbanor tas bort och ersatts av bland annat en gen och
hojdskillnadsbekvam strackning for cykeltrafik. Fordelen med forslaget ar att Kornasvagen
smalnas av och hastigheten sdnks fran 80 till 40. D& matas inte trafiken pa i samma
hastighet som forut och det blir battre genomstromning vid Knutpunkten. Det ar bra!
Atgarden kan och bér férenas med flera andra planeringshorisonter.

Steg 1a Cykelleden kan provisoriskt genomféras omgaende. Stang helt enkelt av tva filer for
bilarna.

Steg 1b | en mer detaljerad projektering ges en mer ordnad gestaltning i samplanering med
bil- , buss- och cykeltrafik om man valjer att stanna vid planens forslag.

Steg 2 bor vara att gora en mer genomgripande strukturatgard genom att helt stinga
Korsnasvagen for biltrafik, mellan Regementsvagen och Norslundsrondellen, men med
mojlighet for buss och cykel att ta sig fram.

Forslaget innebar att genomgaende trafik i centrum leds fran Lugnetleden via
Regementsvagen. Atgirden maste ledsagas av att den planerade rondellen vid korsningen
Lugnetleden/Regementsvdgen genomfors. Denna bor pa kort sikt atfoljas av de forslag till
framkomlighetsférbattrande och trafiksdakerhetsframjande atgarder som analyserats och
foreslagits i samarbete med Trafikverket for Lugnetleden-Hanréleden.

De viktigaste konsekvenserna av forslaget ar att planens intentioner med fler centralt
placerade bostdder, enklare tillgang till kollektivtrafik och battre kontakt med
strandomraden kan genomforas. Atgarden medfér omedelbara strukturella fordelar i
stadsbyggandet och gynnar klimatvanliga transportlésningar. Marginellt blir
Lugnetleden/Hanr6leden mer attraktiv. Framkomligheten pa Gruvgatan okar troligen och en
effekt kan vara att buller och kvaveoxidhalter kan komma att minska genom battre
genomstromning.

Nya mojligheter med forslaget:

e Den yta som Korsnasvagen erbjuder kan utnyttjas for ytterligare bostader i hela sin
langd. Mark frigors dels genom vagomradet, dels genom att mark vid sidan av battre
kan tas i ansprak. | planen foreslas Dalavallen fér nya bostader, men ytterligare
utrymme kan skapas genom att ta bort macken vid Regementsvagen. Ytorna blir
effektivare genom att ett sdkerhetsavstand till macken inte langre behover beaktas.
Om vagreservatet for Tiskenleden tas bort kan vidare en bit av omradet mellan
Magasinet och lokstallarna utnyttjas, liksom vid Surbrunnsmotet. Trafikmatning till
de nya bostaderna kan l6sas pa varierande satt i samtrafik med bussarna fran
Regementsvagen, Kungsgardsvagen, Vallavagen, Norslundsrondellen och omgivande
sackgator. Lat husens placering bestimma hur bussgata och cykelled dras genom
omradet. Det ar trafiksdkrare om det inte ar en rak vag. Behall undergangen vid
Surbrunnsmotet for cykeltrafik och eventuell fortsattning under jarnvagen till
Strandvagen. Pa sodra sidan av Tisken skulle fler centralt beldgna bostader kunna
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byggas pa Kvarnbergets vastsida.

e | FOP Sédra centrum foreslogs bostéder i de dstra delarna av Tiskenparkeringen och
aven en utvidgning av parkeringsytorna i samma riktning. Vidare att Strandvagen ges
en ny strackning narmare jarnvagen. Fullfélj denna idé genom att flytta
fortsattningen av Strandvagen narmare jarnvagsbanken eller upp pa denna. Detta
sker genom att sparomradets bredd minskas genom ett administrativt beslut som
foljs av fysiska atgarder. Det ar rimligt eftersom storre delen av godshanteringen
flyttats. Pa sa satt 6kar den effektiva ytan mellan jarnvagen och Tisken. Da kan
strandomradet utdkas alternativt ge plats for fler bostader. Ytan kan tas i ansprak for
jarnvagen igen om privatbilismen i en framtid tar mindre plats. Forslaget stods av att
fullfélja intentionerna i Trafikplanen med en passage till stationen.

Sammantaget om man tar bort vagreservatet handlar det om 700-1000 nya bostader
jamfort med framlagt planforslag. Antalet ar oversiktligt bedomt av sakkunnig som
en blandning av byggnader med olika h6jd, dock hogst fyra vaningar. Det ar bostdder
i centralt och attraktivt lage, dar de boende har gang- eller kort cykelavstand till
jarnvagsstation och centrum. Det betyder fler som valjer bort bilen i vardagen och
fler som handlar i stadskarnan.

e FoOr att billedes kunna ta sig till stationen fran olika hall behovs bland annat en
forbindelse mellan Norslundsrondellen och Strandvagen. Vagreservatet for
Slussenleden ar inte langre aktuellt, men den gamla vagkorridoren genom Norslund
har bestatt i form av outnyttjad mark. Det finns anledning att har ater reservera
marken norr om Slussen for att mojliggéra en tvarforbindelse. Forslaget kommer i
konflikt med ett viktigt gronomrade i Norslund, men vi menar att de strukturella
vinsterna ar sa stora att de gynnar overgripande hallbarhetsmal. | Trafikplanen anges
att korsningen med jarnvagen vid Nyrelius vag ska stangas for genomgaende trafik.
Detta ar inte forenligt med nuvarande forslag. Pa sikt bor istallet en planfri korsning
anldaggas. Strandvagen riskerar att bli en smitvag. Darfor behover den stangas,
forslagsvis nagonstans vid Tiskenparkeringen. Det mojliggor kollektivtrafikresenarer
att na stationen fran fler hall.

Naturskyddsforeningen foreslar att Korsndasvagens omvandling ytterligare bo6r utredas
med beaktande av konsekvenser och méjligheter som framforts i ovanstaende forslag.
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Bilaga 7: PM 1. Den attraktiva staden.

Vad gér att vi trivs och mar bra i en stad? En kombination av manga
saker. Naturligtvis dess funktioner i forsta hand. Det ska vara latt att
komma till jobbet och att utratta andra arenden. Barnen ska kunna ta sig
till skola, dagis och fritidsaktiviteter pa ett sakert satt. I bostaden och i
dess naromrade ska vi fa vila och ett socialt liv. Att staden fungerar
praktiskt &r alltsd viktigt.

Falun har mycket bra férutsattningar, Faluan och flera sjdar i narheten.
Ett kulturhistoriskt arv av globala matt. Kulturinstitutioner som gor staden
spannande. Och Falun &r inte stérre &n att det blir ganska néra till bade
det ena eller det andra. En tat och smaskalig stadskarna. Alla &r nog ense
om att de goda forutsattningarna ska utnyttjas pa basta satt.

Mat, vdrme, och trygghet &r essentiella. En annan och mer svarfangad
aspekt ar upplevelsen av valbefinnande. Hur kdnns det att leva i en stad?
Planforslagets avsnitt om ekosystemtjanster tar upp betydelsen av
parker, gréna kilar och tillgdng till strandomraden. Tillgangen till gréna
omraden och den omgivande naturen &r dokumenterat viktiga for att vi
manniskor ska ma bra. Man konstaterar samtidigt att det &r ont om
parker och gronomraden i den tétt bebyggda staden. En slutsats borde
vara att planera féor mer gronska.

Nya bostédder foresl3s till exempel vid Bondegatan i ett parkomrade i
Elsborg, en stadsdel som har ovanligt fa gréna naromraden. Forslaget till
bostdder séder om Kvarnberget ingar i en viktig grén kil liksom vid
Parkgatan. Elsborg far tragiskt séllskap av ett flertal andra parker.
Foreslagna exploateringar innebar att gronstrukturen byggs bort. En del
av omradena &r utpekade som parkmark/naturmark i redan antagna
detaljplaner och foérutsatter planandringar. Ma@nga ganger har de héar
platserna liten betydelse fér att 16sa bostadsfragan men stor betydelse for
rekreation och blir ocksa alltmer betydelsefulla fér biologisk mangfald
med den pagdende utarmningen av vara skogsomraden.

Ytterligare en aspekt &r vart forhallande till landskapet och den byggda
miljon. Det paverkar hur vi vardar vara sociala relationer, hur vi
identifierar oss med och tar hand om var stad. En tatbygd stad innebér,
med forutseende planering, narhet till klimatvanliga kommunikationer,
sociala/kulturella sammanhang och kommersiell service. Begreppet
utglesning (“urban sprawl”) refererar till att staden genom yttre tryck och
pa ett strukturellt ogenomtankt satt tillats att véxa fran centrum och utat.
Groéna omraden tas successivt i ansprak, exploateringstalen sjunker,
befolkningstatheten minskar, medan restider och trafikmangder ékar. Den
foreslagna exploateringarna vid Hégbo, vaster om Vallan och den tidigare
antagna planen fér Staberg &r exempel pa planeringsinsatser som inte
gynnar hallbara ménster.
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Nar det galler chansen for stadskarnan i Falun att éverleva ar det
glddjande att inga nya externhandelsomraden féreslas. Ett radikalt foérslag
vore att helt stanga den historiska stadskarnan foér genomfartstrafik for
Oka incitamentet for trivsel och kommers. Det framfdrs i den lokala
politiska debatten att denna typ av atgérd &r ndgot som man bara kan
kosta pa sig i storstéder. Den lilla staden Lindau vid Bodensjén med 20
000 invanare motsdger dock denna asikt och har ett blomstrande
affarsliv. Grunden ar en skytteltrafik med 2 miljoner kollektivresor. Varfor
inte se ndrmare pa det! I Falun skulle det innebéra att nédvéndig
angoring till de centrala delarna med bilresor féretas i sackgator, att
samordnad varudistribution organisera och att det finns infartsparkeringar
med hdg kapacitet pa skytteltrafik. Férslaget forutsatter att de
trafiksdkerhets- och framkomlighetsférbattrande atgarder som foreslagits
av Trafikverket genomférs och att Lugnetleden/Hanrdleden byggs ut till
fyrfaltighet. Det ska ses som ett mal att stréva efter och kan férverkligas
inom 7-12 8r om man nu bestdmmer riktningen. Att leda trafikstrommen
utanfér centrum pa detta satt berdknades i Tiskenledsutredningen 1993
Oka restiden med 2,5 minuter.

Den féreslagna etableringen av ett verksamhetsomrade norr om
Halsingberg ar ytterligare en plats som kan visa sig vara ett strategiskt
misstag. Platsen ar transportekonomiskt fordelaktig pa kort sikt, men pa
langre sikt kan den bli oldamplig genom brist pa jarnvagsanslutning. Det
foreslagna 80 ha stora verksamhetsomradet véster om Vallan bor
ifrégasattas av samma skal. I denna strategiska kontext bér en del andra
omraden diskuteras som béttre ldmpade, sasom det planerade
industriomradet vid Lonnemossa (utanfor planen), omradet dster om
Bergsgarden, Nicolai och férslagsvis en fortdtning av omradet mellan fd
Scaniafabriken och Kallviken vaster om Kallviksvagen. Nar staden upplevs
som en sammanhallen enhet &r detta identitetsskapande. En klok
planering maste ga hand i hand med de strukturella aspekterna pa hur
staden kan utvecklas i en hallbar riktning och méjligtvis dven véxa.

En sjalvklart viktig del fér Falun ar vart kulturarv. Tatorten Falun har dels
stadsdelar som ingar i vérldsarvet, dels gruvan med omgivande
industrilamningar. Det &r en grannlaga uppgift att i denna miljé féresla
nya byggnader, rivningar och andra anlaggningar. I det avseendet finns
goda och |dngtgaende principer i planen. Antagna detaljplaner lever dock
inte alltid upp till kravet pa hansyn till byggnadstraditionen; stadens
uttryck. Ett forskrackande exempel ar den nyligen antagna planen fér
kvarteret Teatern. Planprocessens resultat ar att boendet maste kapslas
in for att tillfredsstélla kraven p& gransvarden for buller och kvaveoxider.
Fortfarande &r det sa att bilberoendet hindrar utvecklingen av en stilfull
stadsmiljo och som dessutom medfdr att en vistelse pa Gruvgatan &r
otrivsam och ohé&lsosam. Sa lange bilismens avigsidor tillats vara normen
for stadens férnyelse kommer inte malet om en bade miljévéanlig och
trivsam stad kunna férverkligas.
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P& andra platser har man i stadsutvecklingsprojekt istéllet fér begreppet
“attraktiv stad” arbetat med begreppet “platsens sjal” (Genius loci). Det
ar insatser i den fysiska planeringen som ar direkt kopplade till de tre
dimensionerna for hallbar utveckling men ocksa har starkt fokus pa att
behalla platsens ursprungliga vdrden, som i detta arbetssétt anses ha
betydelse fér den sociala hallbarheten. I planens mycket viktiga
programfoérklaring fér den attraktiva staden verkar dock den
kulturhistoriska dimensionen forlorats till férman fér ett mer estetisk
betraktelsesatt. Denna &r ocksa viktig, men det maste finnas en balans
som gor att “genius loci” fungerar.

Planens bifogade utredning om "Héga hus” framhaller att
exploateringstalen inte sjalvklart 6kar med héjden pa byggnaderna.
Daremot att trivseln har mycket att vinna pa att vi inte bygger for héga
hus. Slutsatsen av utredningen, dven om det inte sags ratt ut, ar att
stadens skala sdsom den &r idag &r lamplig. De héga hus som vi redan
har tjanar tillrackligt val som landmarken. En del som emellertid saknas i
utredningen om hdga hus ar hur de sa kallade randbergen paverkar
upplevelsen av staden. For den historiska delen ar det en utmarkt kvalité
att man fortfarande, nar man befinner sig inne i rutnatsstaden, uppfattar
den som avgransad i férhallande till det omgivande landskapet. Det
hanger ihop med att i stort sett inga byggnader och i varje fall inga héga
byggnader finns i siktlinjerna. De &r fortfarande oexploaterade och bér sa
forbli for att behdlla den kanslan. Ett likartat resonemang kan tillampas
for att skydda upplevelsen av Runn som en “vildmarkssjé” omgiven av
skogkladda berg. Exempelvis &r det pagaende uppférandet av relativt
hdéga hus pa Galgberget till férfang féor hur omgivningen ter sig utifran
sjon. Nagot liknande kan intréffa om hoéjdryggen vid Simonsberget
bebyggs. Bade rutnétsstaden och Runn &r av betydelse for Faluns
besdksnaring.

Man ska kanna sig glad nar man kommer till den stad man bor i. Den
tillfallige besdkaren ska kdnna nyfikenhet. For entréerna till varldsarvet ar
det kanske sjélvklart att ge dessa ett bra intryck. Anblicken fran sédra
infarten &r till exempel mycket ansldende och maste vérnas. Vi forutsatter
att det finns en medvetenhet att komplex som nya COOP och det
foreslagna nya bostadsomradet vid Pilbo maste utformas sa att de inte
blir alltfér ndrgangna for det viktiga kulturarvet. Falun &r dock mer an
varldsarvet. Motet med staden Falun sker exempelvis dven pa
Lugnetleden. Det blir allt vanligare med orter som férfular sina infarter
och férbifartsleder med sa kallade skyltldgen. Falun ar pa vag att ansluta
sig till denna tristesse. Exempelvis genom etableringarna vid
Regementsomradet, Myran och Majoren. Eller macken vid Réttviksvagen,
som hindrar en annars vacker anblick av staden. Det féreslagna nya
verksamhetsomradet vid Halsingberg, Svardsjévagens anslutning ar
tyvarr en placering som hakar pa denna trend.

Medborgarmedverkan &r en viktig del fér att na ett lyckat resultat. Det
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kan vara intressant att se pa hur man gjort pa andra stallen. I Lidkdping
arbetade man under tre ar med en modell som kallas "det dynamiska
medborgarskapet". Kortfattat handlade det om medborgarinflytande i den
politiska processen med utgangspunkt i betydelsen av éppenhet och
insyn, politisk jamlikhet och meningsfullt deltagande. Dialogen agde rum
parallellt med den lagstadgade planprocessen for en reviderad
Oversiktsplan. Avsikten var att medborgarférslagen skulle beaktas och
ingd i den fardiga planen. Nu blev det inte riktigt sa, men processen gav
en stark medvetenhet hos befolkningen om vart man var pa vdg och vad
man behdvde gora for att bli en framgangsrik kommun.

Den fordjupade dversiktsplanen ar ratt plats att utveckla planer fér en
stad som vi kan tycka om att bo i. Men planen innehaller alltfér m&nga
|6sa tradar som behdver knytas samman. Kommunens planering maste
ga ut pa att kombinera service, trivsel, trafikférsérjning, grénska, bostad
och jobb till konkreta férslag. Det kanske viktigaste en kommun kan gora
for att bidra till ett Iangsiktigt hallbart samhélle &r att ha hallbarhetsmalen
som tydliga riktmérken i planeringen. Da kan manga av oss klara
vardagen utan dyra individfordon, ha det mesta av det som vardagen
kraver pa nara hall, ha tillgang till kultur och grénska. En medveten
planering kan da pa ett avgdrande sétt bidra till att férbattra stadens
utveckling mot ett mer hallbart samhélle - klimat, biologisk mangfald,
konsumtionsmonster, kultur och delaktighet.

Fbéljande riktlinjer bér finnas i planen:

- De upplevelseméssiga och hallbarhetsstrategiska aspekterna ska
identifieras och beaktas vid planeringen av nya omraden.

- Markomrdden som tas i ansprak maste alltid bidra till att forbattra
stadens strukturella utveckling mot ett mer hallbart samhaélle.
Antagna planer ska visa effekten pa klimat, biologisk mangfald,
konsumtionsmonster eller kultur. Argument for att avvika fran
denna princip ska alltid framfdras.

- Fragan om trafiken genom centrum utreds med syfte att forhindra
dess negativa effekter pd saval manniskor som byggnadskultur.

- Detaljplanering i omraden utanfér stadskarnan ska alltid féregds av
studier om den visuella paverkan av den historiska stadsk&rnan och
sjén Runn och beaktas sa att upplevelsevérdet inte paverkas.
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Bilaga 8: PM II. Behandling av gronstruktur i planen.

Sammanfattande synpunkter

Bristerna i den titortsnédra gronstrukturen dr allméant stora och de har blivit storre
sedan gronstrukturplanen antogs 2006.

Det saknas helt nagra forslag till t ex en riktig stadspark och exempelvis hur man gor
Faluén till ett fint strak hela vigen mellan Varpan och Tisken.

En lang rad tatortsnédra gronomraden och grona strak bebyggs. De grona korridorer
som finns in mot stadskdrnan krymper. Grona strak méste ha ett visst omfang for att
manniskor ska uppleva dem som natur. For vilka organismer ar de smala
spridningskorridorerna tinkta?

I bade gronstrukturplanen och FOP finns stora omraden gronmarkerade, i FOP kallade
kulturella ekosystemtjinster. En ganska stor del av de ytorna utgdrs idag av kalhyggen
och kan inte pd ménga ar betecknas som ldmpliga rekreationsomréaden.

Ett generellt problem ér att beslut som fattas i Falu kommun inte fullfdljs. Se
exempelvis trafik- och fritidsndmndens ansvar som det formuleras 1
gronstrukturplanen. (Se nedan.)

Gronytor behdver samma tyngd i planeringen som andra planeringselement. De ska
inte ”offras” nér det finns behov av ny bebyggelse.

Det hjélper inte att anta en ny gronstrukturplan om den inte ges utrymme i en
oversiktsplanering. Grona omraden kraver utrymme.

Det finns behov av en genomténkt planering dir gronstrukturen planeras samtidigt
med 6vriga funktioner, som en viktig del dér nya visioner behdver utvecklas.

Innehéll i 6vrigt

1.

2.

3.

Omfattande dokumentation om nyttan med gronstruktur
Falu kommuns gronstrukturplan fran februari 2006

Gronstruktur 1 den fordjupade dversiktsplanen

1. Omfattande dokumentation om nyttan med gronstruktur

Det finns idag en omfattande litteratur om gronstrukturens betydelse for att manniskor ska ma
bra. Vi behover uppleva bade ett gronskande stadsrum, sma skogsdungar dér barn kan leka
och storre tatortsnira skogsomraden dir vuxna kan koppla av. Nagra aktuella dokument som
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lyfter fram gronstrukturens viktiga roll i kommunal planering:

Urbana nyanser av gront. Om gronskans roll i en fortitad klimatsmart stad. Movium,
SLU 2015, Wingren, Alsanius, Karlén, Lidstrom. Boken &r ett resultat av gransoverskridande
samarbete mellan universitet, kommun, stat och foretag. Flertalet kommuner fortétar. Nar
rekreationsomraden forsvinner och det uppstar extrema situationer med vind och virmeoar
vill forfattarna visa hur gronska kan bidra till att utveckla stadens mellanrum. Det handlar om
klimat, trygghet, motesplatser, biologisk méngtald och ”grén stadsbyggnadskonst”, nya
begrepp och visioner.

Naturvardsverket 2016: Tétortsnira skyddade omraden (nationalparker, naturreservat,
naturvardsomraden) dit minniskor l4tt kan ta sig ar extra viktiga for méanniskors friluftsliv.
Statistik frin SCB visar att invdnarna pa Gotland och i Orebro lin har i genomsnitt 1,8
kilometer till skyddade naturomraden; det minsta avstdndet bland landets ldn. I hela landet ar
avstandet 1 genomsnitt tre kilometer till skyddade naturomraden. I Dalarna ar det 1 snitt 3,1
kilometer till skyddad natur.

Fyra av fem i Sverige tycker det dr viktigt for livskvaliteten att komma ut i skog och mark,
manga upplever att de blir avspdnda och harmoniska av att vistas 1 naturen.

I skriften Naturen som kraftkdlla. Om hur och varfor naturen paverkar hdlsan (NV 2006)
finns en lattfattlig forskningssammanstéllning. Naturen har inte bara biologiska virden utan
ocksé sociala. Det finns skl att stirka den tdtortsndra naturens stédllning 1 forhallande till
annan markanvindning.

SLUs tidning STAD 16, mars 2017, Tema: Bortom storstaden

Platser som planerare betraktar som mellanrum och skrapmarker &r séllan oanvénda.
Planerare bor utga frén att de fyller en funktion i sin omgivning och forsoka utrona vad den
funktionen bestér i. Det finns alltid en historia. (Karin Andersson)

Centrum for framtida stadsrum &r nystartat. Tigran Haas, KTH, sdger att det offentliga
rummet dr en underskattad del av samhéllsbygget och en viktig del av den sociala
héllbarheten. Man fokuserar for mycket pa byggnaderna och for lite pd mellanrummen. Det
finns en resursbrist nir det giller gestaltningen av det offentliga rummet. En utmaning for
centret ar att skapa mer inkluderande offentliga rum. (Kolbjérn Guwallius).

Mainniskor vill ha ndgot fint att se pa under kvillspromenaden och vara stolta éver infor
géster. Grona stadsbyggnadselement bidrar till att skapa trivsamma motesplatser utomhus.
(Michael Bergman).

Parken behdvs 1 Smedjebacken. Unga personer som bildat familj flyttar tillbaka. Det finns en
samhiéllsanda som tillater upprustning av gronytor, torg, hamn och badplats. Runt samhillet
finns en uppskattad och vél anvind slinga av promenadvégar och elljusspar pa drygt en mil.
Det ér viktigt att skogen skots sé att den upplevs som vacker och trygg. Det dr 6ppna och
ljusa skogsmarker som invénarna av tradition efterfrdgar narmast samhillet. Det finns en
starkt forankrad politisk vilja att satsa pd parker och andra offentliga ytor. (Anna Lenninger)

Ny nordisk urban agenda

FN antog en ny urban agenda som ska vara végledande i samband med att Agenda 2030
genomfors. Det finns sex grundlidggande principer for den nordiska urbana agendan:
delaktighet, miljo, socio-ekonomiskt vélbefinnande, hallbara bostédder, transporter, livsstil och
kultur.
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2. Falu kommuns gronstrukturplan fran februari 2006

Gronstrukturplanen séger att boende ska ha tillgdng till bostadsomradesparker 300-500 m
fran bostaden (lekplats, grillplats, bollplan, minst 3000 kvm), nérstrovomraden 500-1000 m
frén bostaden (minst 10 ha) och friluftsomradden inom 2,5 km frén bostaden (minst 100 ha).
Dessutom friytor i anslutning till bostaden. Bara friluftsomrdden redovisas i planen. Det &r
dérfor svart att virdera hur vdl de sméskaliga gronomrédena uppfyller planen.

Planen talar ocksd om rekreationsstrak for ménniskor och djur. Straken har stor betydelse for
invanarnas mdjligheter att rora sig och for ménniskors naturupplevelse.

Stora bostadsomraden blir av med sina gronomraden med aktuella utbyggnader. Myran var
ett nirstrovomrade for Ovre Norslund, Jirlinden m fl, nu dr omradet en kal yta i viintan p&
externvauhus. Bristomraden dr Haraldsbo och Hélsinggirden. Dir finns forslag om
utbyggnad av bostider i skog pa andra sidan Lugnetleden. Straket mellan Lugnet och
Stangtjarn skirs av vid rdddningstjdnsten — forstarkt av kommunens avverkning ovanfor
badplatsen. Flera av de grona strken ér bra bitvis men har stora brister nir de ar avskurna.

Forfattarna till gronstrukturplanen var medvetna om bristerna: "Ménga samverkande brister
medfor att delar av stadens mest centrala delar och ndgra enstaka andra bostadsomréden har
brist pa gronytor.” Och man redovisar fortsatt arbete med brister. Se nedan.

6.3 Riktlinjer for Trafik- och Fritidsndmndens fortsatta arbete (fortfarande
gronstrukturplanen fran 2006). Trafik- och Fritidsndmnden ska ansvara for att:

e initiera och driva sdkerstéllande av mark med rekreationsintresse. Exakta
avgransningar och metod for sékerstéllande far avgoras inom genomforandearbetet.

e analysera tillgangen till bostadsomradesparker, lekplatser och andra anlédggningar i
titorten i kommande arbete med revidering av kommunens parkprogram.

e initiera och driva dtgdrdande av utpekade bristande rekreationsstrak.

e Dbevaka utpekade rekreationsomraden och strak vid fordndringar av markanvandning.
e initiera och driva atgdrdande av redovisade kritiska punkter.

e bevaka att en fortsatt satsning pa kollektivtrafik till storre friluftsomraden sker.

e initiera en fortsatt utredning om gronstrukturens betydelse som forflyttningskorridorer
for vixter och djur samt dess betydelse for den biologiska méngfalden.

e utreda mojligheter att underlitta skidakning frén bostaden till nérstrovomraden och
friluftsomraden, samt mojligheten att binda samman Lugnet och Stangtjarn med
skidspar. (slut gronstrukturplan)

Vi kan inte se att nagon av ovanstdende punkter har fullfoljts pa ndgot synbart sétt, mojligen
med undantag for kollektivtrafik till Lugnet. Pa karta 6ver naturvirdesinventering dr Lugnet,
ett omrade vid Villan och Runn med 6ar de stora delarna. Stora skogsavverkningar har skett
sedan gronstrukturplanen antogs. Hagmarkerna i Lugnet dr utmérkta som kulturhistoriskt

virdefulla parker. Och i forslaget till FOP sigs: “Lugnet har delvis mycket hart nyttjad mark
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for olika rekreations- och idrottsindamal. Har kan, utdver hot mot naturvirden, ocksa
kulturvirden i det gamla kulturlandskapet hotas om ett alltfor hart nyttjande sker. Gammal
odlingsmark, murar, résen mm kan t ex koras sonder. ”” Hér har ingrepp bl a gjorts i
hagmarkerna med uppgriavda, grusade MTB-banor.

3. Gronstruktur i den fordjupade oversiktsplanen

De kulturella ekosystemtjinsterna handlar om ménniskans vélbefinnande. En del positiva
saker sdgs. Boverket: Ménniskor dr villiga att ga 300 m fran bostaden for att regelbundet
anvinda parker och gronomrdden. For barn giller dnnu kortare avstand. B14 och gron struktur
kan utgora plats for moten. BI& och gron struktur bidrar till kulturell identitet for en plats.
Parker, kyrkogardar, gamla natur- och kulturmarker, kulturlamningar, platser for kulturella
hogtider. Virden kan finnas eller kan skapas.

Allt detta dr bra och allmént positivt men hér finns ingenting konkret. Kartan med
ekosystemtjanster dr missvisande. De kulturella tjdnsterna pa kartan bestar till ganska stor del
av kalhyggen. Har kommer nigra synpunkter som géller kulturella ekosystemtjénster mer i
detalj:

e Det dr ont om storre grona friytor 1 de tita och centrala delarna av tétorten och inom
vissa stadsdelar.

o Minga gronomrdden framforallt 1 de dldre och centrala delarna saknar ocksé grona
forbindelser/kopplingar med varandra.
e Det saknas en storre park som kan fylla funktionen som en stadspark inom titorten.

e Kontakten med vatten ar en viktig resurs som har potential att utvecklas — sdrskilt
Arummet-Tisken-Varpan och Runns norra strand.

e Planering for kulturella ekosystemtjénster behdver omfatta olika grupper i samhéllet,
barn, dldre, mianniskor med funktionshinder, gdende, cyklister, mdnniskor med
barnvagn osv for att stadsmiljon ska upplevas som trivsam och trygg for alla.

e Idag ér det inte tydligt vad kommunen ska erbjuda inom de kulturella
ekosystemtjansterna. Kommunens ambitionsnivaer behover tydliggoras. I forsta hand
kan en reviderad gronstrukturplan alternativt ett park- och naturprogram skapas och
lyftas in 1 oversiktsplaneringen.

De hér bristerna sammanfaller till stor del med brister i reglerande och stodjande
ekosystemtjinster.

De forsorjande tjdnsterna finns inte med 6ver huvud taget pd kartan (mark for odling t ex).
Det var nigot oversiktsplanen for Falun-Borlénge kritiserades for. Odlingsmark ar att betrakta
som en andlig resurs som det tar manga hundra ér att aterskapa. Bristen kvarstar. Plan och
bygglagen sdger att odlingsmark bara i undantagsfall ska utnyttjas for bebyggelse. Med sdmre
klimat och 6kad véarldsbefolkning &r detta en viktig del som saknas i Oversiktsplaneringen.

Stodjande ekosystemtjdnster ar nddvindiga for andra ekosystemtjidnster som jordbildning och
biologisk mangfald. Biologisk méngfald kriver variationsrika miljéer. Rekommendation 1
FOP: Bevara och utveckla gréna och bld omréden, strdk och kilar. Mycket behdver atgirdas
enligt planforslaget:

Kartan med viktiga grona och bla strak ségs utgora en viljeyttring. Men de grona straken ar 1
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manga fall sd smala att vi undrar vilken nytta de ska ha. Vilka arter gynnas av de snuttar som
finns? Hur ska ménniskor utnyttja dem, en del av dem otrivsamma. Hur ska gronstrukturen
utvecklas? Detta dr en beskrivning av laget idag med fragmenterade sma grona pléttar. Var
finns en framatsyftande plan?

Mal och strategier: Falun behdver arbeta aktivt med att bevara och utveckla den bla och grona
strukturen. Som grund ska ekosystemtjinsterna identifieras, kartliggas och utvérderas. Det
sigs i FOP-texten och det ir bra. Frigan #r hur bla och grona virden ska kunna fa utrymme i
planeringen nér de finns med s marginellt i forslaget till FOP.

De reglerande tjinsterna, rening av luft och vatten och bullerddimpning handlar i forslaget till
FOP mest om vattenreglering. Det nimns att trafiken #r en av de stdrsta storningskillorna for
luftféroreningar och buller. Vegetation renar luften och ddmpar buller. Gronomraden langs
gator, végar, jirnvidg motverkar storningar. Vegetation binder vatten, renar dagvatten och
reglerar temperatur i stadsmiljo varma dagar. I FOP rekommenderas: Bevara och utveckla
gron- och vattenomraden for klimatreglering. Ja, men hur? I Falun &r storningskéallorna fran
trafiken tidvis 6ver nationella grinsvirden och recept pd en 16sning saknas.

Gront strdk for myror, bilden ovan.



