Synpunkter fran Naturskyddsféreningen i Falubygden pa Forstudie
Bergslagsbanan Falun — Borlange, samradshandling 27 juni 2011.

Foreningen har tva invandningar mot forslaget.

e Dels galler det prognoserna for framtida trafik, vilka ingar i férutsattningarna for
utredningen: godstrafiken ska kunna 6ka fran 28 tag 2011 till c:a 40 2020 men persontagen
fran 55 till c:a 56. Det rimmar illa med alla ambitioner att fora 6ver aven persontrafik fran
vag till jarnvag. Det star att alternativ UA1 medverkar till att uppna klimatmalen. Vi anser
att forslaget innebér en for lag ambitionsniva nar det galler klimatmalen.

e Dels galler det forslaget om enkelspar. For ett antal ar sedan gjordes en utredning om ny
banstrackning med dubbelspar mellan Falun-Borlange. Féreningen yttade sig da till forman
for ett dubbelspar med station i Ornas. Vi kan inte se att den utredningen blivit inaktuell.
Tvartom talar utvecklingen de senaste aren for dubbelspar. Hela tanken om att forbéattra
nuvarande enkelspar mellan Falun och Borlange vittnar ocksa om en lag ambitionsniva,
aven om vi forstar att den dikteras av dagens ekonomiska politik vad géller statliga
satsningar pa jarnvag. Enligt forslaget skulle man forlanga métesplatserna vid Ornas och
Hinsnoret och darutéver gora planskilda korsningar dar det idag &r jarnvagsovergangar i
plan. Detta pa en bana som inte kommer att uppfylla kraven pa en bra framtida
jarnvagstrafik. En sadan trots allt ganska stor investering kommer att vara pengar kastade i
sjon och kommer att férsena en nddvandig utbyggnad till snabbt dubbelspar i annan
strackning. dar man lyfter trafikarbete fran vag till spar. Om jarnvagen ska medverka till att
minska klimatbelastningen maste det finnas realistiska majligheter att fora dver bade gods-
och persontransporter fran vag till jarnvag.
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