* Naturskyddsféreningen
Falun

Falu kommun
Stadsbyggnadskontoret

Falun 2013-11-09
Remisshandling 2013-09-10

Naturskyddsforeningen i Faluns remissvar pa forslag till
Cykelplan for Falu Kommun

Vi vill borja med att tacka for en mycket bra och ambitios cykelplan. Vi hoppas kommunen
tar sitt ansvar for att prioritera sa att investeringarna som foreslas i cykelplanen kan
genomforas till 2030.

Naturskyddsforeningen har manga aktiva cyklister som medlemmar. Flera av oss har last
planen och hiar sammanfattas forslag pa forbattringar som kan gora en redan bra cykelplan
annu battre. Vi har inte gatt in i detalj pa hur trafiksituationen i enstaka korsningar ska
losas utan haller oss till att kommentera planen pa en mer 6versiktlig niva.

Vart remissvar innehéller:
1) Forslag pa hur cyklistens behov kan fortydligas i cykelplanen
2) Diskussion kring vagvisning
3) Tre tillagg gillande cykelparkering
4) Kommentarer gillande drift och underhall

5) Kritik pa utformningen och dragningar av huvudstraken

1) En cykelplan med cyklisters 6gon

I en cykelplan ar det viktigt att alla atgarder utgar fran hur cyklister uppfattar
trafiksituationen. Forslaget till cykelplan lagger fram mycket konkreta forslag med
cyklisters 6gon men det skulle kunna uttryckas dnnu tydligare att planeringen for
cykeltrafiken ska goras utifran cyklistens behov.

Planen anger att "basta sakerhet, framkomlighet och bekvamlighet” ska gilla for
cyklisterna. Har bor man tillagga att gen strackning ocksa ar kanske den viktigaste faktor
(och den faktor som oftast i praktiken fatt sta tillbaka nar trafiklosningar har utformats;
cykelbanor har dragits runt, under eller 6ver bilvigarna med langa omvagar som foljd).

Att cykelvagar ar gena ar helt avgorande. Vi forslar att man i stycke 7, Principer vid
utbyggnad av cykelviagnatet lagger till att cykelvagarna ska utformas sa att de ar gena. For
en cyklist ar det inte nodvandigtvis den kortaste vigen som ar mest gen utan dven
nivaskillnader ar avgorande for vilken vig en cyklist tar. P4 ett antal stéllen i planen har vi
uppmarksammat tankta strackningar som ser bra ut pa kartan utan h6jdkurvor men som i
praktiken troligen inte kommer att visa sig vara attraktiva pa grund av hojdskillnaderna.
(Se vara konkreta forslag pa alternativa strackningar av huvudstraken langre ner.)

Manga cyKklister vardesitter ocksa miljon vid cykelvagen hogt. Det 4r mycket bra att man i



forslaget stravar efter trivsamma, vackra och sikra cykelvagar. Vi efterlyser daremot fler
forslag pa cykelmiljoer som ar fria frdn avgaser och buller, alltsd helst inte for néra stora
vagar.

2) Minska behovet av vagvisning

Idag ar det inte ovanligt att man som cyklist i Falun inte forstar var det ar meningen att
man ska cykla. Detta leder ofta till konflikter och irritation bland trafikanter och i varsta
fall till olyckor. Det ar darfor viktigt att striava efter att ha sa sjalvklara losningar i trafiken
s att skyltning inte behovs. I de fall tvivel kan uppkomma ar det viktigt med klar och
tydlig skyltning for att undvika konflikter. Vi upplever aven att forslaget lagger fram val
genomtankta losningar som kommer att kunna gora trafiksituationen mycket mer tydlig.

Nar det galler skyltning vill vi lagga till en aspekt som skulle underlatta for cykelturisten —
skyltning som visar viagen genom staden i riktning mot nasta ort. Nastan all cykelskyltning
for den som kommer utifran och narmar sig en stad ar inriktad pa att hitta till centrum
eller till en specifik stadsdel. Men som cykelturist vill man lika ofta veta vilket viagval som
ar bast for att komma vidare mot nista etappmal.

3) Cykelparkering

Forslaget till cykelplan har bra och vil genomarbetade forslag vad giller cykelparkeringar.
Vi stodjer principerna fullt ut med foljande tre tillagg:

i. Det maste beredas bra mojligheter att parkera med cykelkarra. Detta giller bade for
barnfamiljer och cyklister med last. Vid resecentrum bor man titta sarskilt pa
mojligheten att 1asa in cykelkarran.

ii. Det anges att parkering med tak bor vara standard men att detta ar svart i centrum
av estetiska skal. Har tycker vi att man bor kompromissa; nyttan med prydliga
cykeltak torde i ménga fall vara storre 4n vad man maojligen forlorar i estetik. Ett
argument for att cykelparkeringar med tak bor overvagas trots estetiska nackdelar
ar att manga cykelstill utan tak inte gar att anvianda vintertid. Det ar svart att ploga
cykelstall sd bra att de fungerar eftersom plogbilen inte kommer at inne i
cykelstillet. Dessutom star det ofta nagon cykel parkerad i cykelstillen vilket
forsvarar da plogning som sker.

iii. Gdngtunneln under perrongen vid resecentrum bor ga hela vigen till Tisken dar
ytterliggare cykelparkering ska finnas. Detta skulle gora resecentrum mycket mer
tillganglig for cyklister. Vi forstar om detta ar en investering som ligger bortom
cykelplanens budget men fragan har sa stor betydelse att den bor finnas med.

4) Drift och Underhall

Nar det galler drift och underhall tycker vi att tidssatta snorojningskrav ar en mycket bra
atgird. Att veta att vissa cykelstrak ska vara rojda till en viss tid betyder oerhort mycket for
den som ska ge sig ut pa cykel i snogloppet. Vi stodjer aven 6vriga delar av planen for
underhall, sdsom sopning istéllet for plogning, tidig upptagning av sand pa huvudstrak och
att ta fram en belaggningsplan aven for cykelvagnatet.

Vi undrar vilka miljévinster och miljobelastningar som kan bli resultatet av att sprida
saltlosning pa cykelvagarna? Vi ifragasatter ocksa behovet av att alla cykelviagar ska vara
belysta. En bra cykelvag utanfor stadskarnan som inte har hal och ojamnheter och som
snordjs ordentligt behover ingen belysning.



5) Utformningen och dragningar av huvudstrak

En grundtanke i forslaget nar det galler utbyggnaden av cykelvagnatet ar att skapa
huvudcykelstrak dar gaende och cyklister separeras, dar snoréjningen ar prioriterad och
dar dimensioneringen vad giller bredd, sikt mm &r anpassade for 30 km/h. Langs dessa
huvudstrak ska gilla att bilister generellt har vajningsplikt mot cyklister. Dessa forslag
stodjer foreningen i allra hogsta grad; majlighet till 6kad hastighet utan att komma i
konflikt med andra trafikanter ger cyklisten stora fordelar, och foretrade i korsningar ger
béde tidsvinster och en statushojning for cykeltrafikanterna.

Idén att mindre cykelviagar ansluter till huvudstréken tycker vi ocksé ar bra.
Naturskyddsforeningen anser dock att forgreningar och ihopkopplingar mellan de olika
strdken i narheten av stadskdrnan borde prioriteras hogre dn i nuvarande forslag, och att
den hoga standarden pa huvudcykelstraken langt utanfor stadskiarnan i gengéld kunde
prioriteras lagre. Vi ser ett behov av att koppla ihop huvudstraken pa fler stillen 4n idag,
alltsa att 6ka mojlighet att vaxla fran ett huvudstrak till ett annat. Vi forordar darfor en
16sning dar den hogsta standarden pa huvudstraken borjar narmare stadskirnan, men dar
det finns bade fler forgreningar och nagot som niarmast kan liknas vid en "ringled” nar
man narmar sig stadskarnan. Den totala strackan av huvudcykelstrak med foreslagen
standard (bredd och separering av cykel- och gangtrafikanter) skulle pa sa sitt inte behova
utokas, men vi tror att nyttan av gjorda investeringar skulle bli storre.

Vi foreslar att:

i. Standarden med bred cykelbana och separat gangbana prioriteras pa huvudstraken
i narheten av centrum.

ii. Huvudcykelstriaken utokas i centrala Falun med forgreningar och kopplingar.

iii. Den i cykelplanen foreslagna snorojningen pa huvudstraken sker langs hela
huvudstraken.

iv. Bilister ska ha vajningsplikt for cyklister vid passager langs hela cykelstraket i
enighet med forslaget i cykelplanen.

Om huvudstraken ska vara attraktiva maste de dras sa att de upplevs som gena. For
cyklister innebar det framfor allt att slippa onddiga hojdskillnader. I en stad som ar sa
kuperad som Falun bor darfor stravan dven vara att sa langt det gar halla hojden. Det gor
att det kan behovas flera parallella strak pa olika h6jd utmed dalgangen. (Ska man tvars
over dalgangen blir det forstas hojdskillnader hur man an bar sig at.)

Om fler ska vilja cykla, bor huvudstraken ocksé vara trivsamma och vackra. Det ar inte
attraktivt att cykla utmed en stor trafikled, drabbas av buller och avgaser och kanske till
och med bli nedskvatt. I stillet bor cyklister fa kinna att nagon tankt speciellt pA dem och
gett dem genvigar, som inte ar tilldtna for bilar.

Slutligen ar det viktigt att fundera 6ver vilka méalpunkter som bor nés av huvudstraken.
Givetvis passage genom stadskdrnan men ocksd mal sdsom resecentrum, regementet,
lasarettet, hogskolan, Lugnet, gymnasieskolorna och Ingarvet borde nas.

Konkret upplever Naturskyddsforeningen att huvudstraken nordvast om Falu stadskarna
kanns bra, men daremot inte straken sydost om stadskarnan. Vi foreslar att en
referensgrupp skapas for att diskutera alternativa dragningar av huvudstrak och ringled.
De nedanstaende fem resonemangen syftar till att ge exempel pa hur vi hellre vill se
dragningar av huvudstraken.

i. Om man ska cykla fran Hosjo, sa ar man vid passagen av Korsnasstrommen pa
ungefar samma hojdniva som stadskarnan. Det ar helt orealistiskt att tro att
cyklister da skulle vilja att cykla utmed Korsnasvagen upp till Origo — en



hojdskillnad pa ca 30 meter — for att sedan &ka ner igen. Det sjilvklara
huvudstréket fran Hosjo gar i stillet utmed Strandvagen. Det ar ocksa den naturliga
vagen in till stan for dem som bor i de nedre delarna av Korsnas, Halsinggarden,
Haraldsbo och Norslund. Trots att det idag ar en otrevlig trafiksituation dar, med
biltrafik i 60 km/h pa en ganska smal vag utan cykelbana, sa ar det manga som
cykelpendlar den vagen. Straket ar i forslaget klassificerat som rekreationsstrak med
lagre prioritet, men bor uppgraderas till huvudstrak med hogsta prioritet. (Att det
dessutom ar ett vackert strak for rekreation gor inte saken samre!) For elever pa
Haraldsbogymnasiet ar det fran centrala Falun och alla bostadsomraden pa stadens
gruvliga sida, samt fran Hosjo, naturligare att cykla via Strandvigen an via
Korsnasvagen.

ii. Den foreslagna utbyggnaden av cykelvag utmed Korsnasviagen kan dnda vara av
intresse pa delstrackor. Det handlar dels om férbindelse mellan Origo och
stadskarnan, dar dagens cykelvag ar valdigt hackig, dels om forbindelse mellan
Hosjo/Korsnis och lasarettet/Lugnet. Dar ar dock dagens cykelstrak via
Halsingbergsvigen-Sockenviagen ganska okej. Cykelbana utmed Kungsgardsviagen
blir bra, samt C60 for att komma upp mot Lugnet utan att tappa h6jd, men om man
ska prioritera mellan olika cykelvagar kan C 70+72 byggas ut i ett senare skede.

iii. P4 andra sidan vattnet har det foreslagna huvudstraket utmed Kallviksvigen
nackdelarna att det ar trist i direkt anslutning till tat trafik, har onodiga
hojdskillnader da det fran vattennivan gar upp 6ver Kvarnberget och sedan ner
igen, och inte har s manga méalpunkter eller boende intill. Manga boende pa
Kvarnberget, i Ostra Frimby och Killviken cyklar hellre utmed Strandvigen.
Huvudstraket sydvast om staden bor darfor inte gé langs Kallviksvagen.

iv. Det nya strak som foreslas pa gamla Bjorbobanans banvall anda fram till Elsborg
daremot ser ut att kunna halla h6jden vildigt bra, bli gent och dessutom trivsamt.
Den hir strackningen bor prioriteras upp till huvudstrak. Cykelbanan kan f6lja
jarnvagen anda till Myntgatan vid Tiskens vardcentral och dar det binds ihop med
huvudstraket som gar nordvast om staden enligt forslaget i cykelplanen.

v. Bron vid Slussen ar en fantastisk genvag for cyklister jamfort med bilister, sddant
som gor det tidsmassigt konkurrenskraftigt att cykla i stallet for att ta bil och kan
locka bilister att borja cykla. Det ar darfor viktigt att anslutningarna pa bada sidor
fungerar vil. Atgirderna pa Nyrelius vig bor prioriteras upp och en cykelvig bor
byggas utmed Erikslundsvagen.

Sammanfattningsvis vill Naturskyddsforeningen att huvudstraken soder om centrum dras
om for att skapa genare och trevligare cykelvagar. Vi vill att en ringled runt stadskarnan
byggs ut for att koppla ihop huvudstréken och att en langre genvag utformas mellan Hosjo
och Regementet. Vi deltar giarna i en referensgrupp som diskuterar alternativ for
huvudstraken eftersom vi tror att de kommer att ha stor betydelse for cykelvagnatet.

Slutord

Okad cykling skulle forsts inte 16sa alla vira problem, men det skulle bidra i positiv
riktning pa en rad omraden. Det handlar om allt fran koldioxidutslapp, oljeberoende,
lokala luftfororeningar och buller till stillasittande med forsamrad folkhalsa som foljd. Att
cykla innebar ett trivsamt och avstressat sitt att forflytta sig om forutsiattningarna ar goda.
Naturskyddsforeningen ser darfor mycket positivt pa att Falun nu vill gora ordentliga
satsningar for att fler ska vilja cykeln som fortskaffningsmedel!

Men - finns det inte redan gott om cykelvagar i Falun kanske ndgon fragar. Nej, havdar vi!
Det ar omvéagar, dalig koppling mellan olika cykelstrak, snava kurvor, trottoarkanter, daligt



underhall och trangsel med gangare som med all ratt hytter med naven nar cyklister kor
om i hog fart. Manga konflikter med biltrafiken ger dalig trafiksiakerhet och otrygghet for
cyklister. Den som cyklat i lander som Holland eller Danmark inser att vi fortfarande
befinner oss i ett cyklistens u-land.

Darfor tycker vi att ambitionsnivan i forslaget ar helt ratt. Planen pekar ut bade
overgripande principer for planeringen och detaljerade forslag pa nya eller forandrade
trafiklosningar for ett mycket stort antal trafikplatser. Om manga ska ta cykeln kravs en
systemsyn dar hog trafiksakerhet genomgaende sitts i forsta rummet, inte minst om barn
ska ta cykeln till skolan.

Naturskyddsforeningen i Falun vill uppmana att prioritera de investeringar som foreslas i
cykelplanen. Vi ser fram emot att trafiksituationen kommer att se helt annorlunda ut i
Falun ar 2030.

Naturskyddsforeningen i Falun

Anton Grenholm, ordférande Nina Eadie, styrelsemedlem

anton.grenhom@gmail.com nina.t.eadie@gmail.com
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